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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 30 grudnia 2003 r.

w sprawie homologacji pojazdéw samochodowych i przyczep

Na podstawie art. 68 ust. 13 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z p6zn. zm.2)) zarza-
dza sie, co nastepuje:

8 1. 1. Rozporzadzenie okreséla:

1) warunki i tryb wydawania lub cofania $wiadectw
homologacji typu pojazdu samochodowego maja-
cego cztery lub wiecej két, przyczepy przeznaczo-
nej do ciagnigcia przez ten pojazd, zwanych dalej
~Pojazdami”, oraz przedmiotéw ich wyposazenia
i czesci;

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzg-
dzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19,
poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232, poz. 2322).

21 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogltoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 124, poz. 1152, Nr 130,
poz. 1190, Nr 137, poz. 1302, Nr 149, poz. 1451 i 1452,
Nr 162, poz. 1568, Nr 200, poz. 1953 i Nr 210, poz. 2036.

2) zakres i spos6b przeprowadzania:
a) badan homologacyjnych,

b) kontroli zgodnosci produkcji pojazdow z wa-
runkami homologaciji;

3) wzory dokumentow zwiagzanych z homologacja ty-
pu;

4) jednostki upowaznione do:
a) przeprowadzania badan homologacyjnych,

b) kontroli zgodnosci produkcji z warunkami ho-
mologacji.

2. Przepisdw rozporzadzenia nie stosuje sig do tro-
lejbusdw.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ustawa — ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Pra-
wo o ruchu drogowym;
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2) homologacja typu — procedure, za pomoca ktorej
stwierdza sie, ze typ pojazdu oraz przedmioty jego
wyposazZenia i czesci spetniaja wymagania okre-
slone w art. 68 ust. 4 ustawy;

3

—

wielostopniowa homologacja typu — procedure,
za pomoca ktoérej stwierdza sig, ze w danym stanie
kompletacji (niekompletny lub kompletny) typ po-
jazdu spetnia wymagania okreslone w art. 68
ust. 4 ustawy odpowiednie do jego stanu komple-
tacji;

4

—

pojazd podstawowy — pojazd, ktdérego numer
identyfikacyjny jest zachowywany podczas kolej-
nych etapéw wielostopniowej homologaciji typu;

5

—

pojazd niekompletny — pojazd, ktéry w celu uzy-
skania zatozonych cech uzytkowych oraz spetnie-
nia niezbednych wymagan powinien przej$é¢ co
najmniej jeszcze jeden etap kompletacji;

6

—

pojazd skompletowany — pojazd powstaty w trak-
cie wielostopniowej homologacji typu, spetniaja-
cy wymagania okreslone w art. 68 ust. 4 ustawy;

7

~—

typ pojazdu — pojazdy jednej kategorii, w ramach
danego rodzaju, ktére nie réznig sie pod wzgle-
dem istotnych cech;

8

~—

wyposazenie — uktad lub zespot pojazdu, w szcze-
golnosci hamulce, uktad ograniczajacy emisje
spalin, czesci wnetrza pojazdu lub silnik;

9) czes¢ — urzadzenie, ktére moze by¢ homologowa-
ne niezaleznie od pojazdu;

10 przepis czgstkowy — oddzielny dokument okresla-
jacy wymagania i metody badania dotyczgce wy-
posazenia lub czesci pojazdéw (regulamin EKG

ONZ);

~—

11

—

dokumentacja techniczna typu — opis techniczny
pojazdu, przedmiotu jego wyposazenia lub czesci,
wraz ze sprawozdaniami z badan lub innymi do-
kumentami, ktére jednostki upowaznione dodaty
do tego dokumentu.

§ 3. Kategorie pojazdu i typu pojazdu dla potrzeb
homologacji typu okresla zatacznik nr 1 do rozporza-
dzenia.

&8 4. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu,
zwany dalej ,ministrem”, wydaje swiadectwo homo-
logacji typu na pisemny wniosek producenta lub im-
portera nowego typu pojazdu, przedmiotu jego wypo-
sazenia lub czesci.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza
sie:

1) protokét badania homologacyjnego wraz ze spra-
wozdaniem z badan zawierajgcy wynik tych ba-
dan, potwierdzony przez kierownika jednostki,
o ktorej mowa w 8§ 11;

2) podstawowy opis techniczny dla celéw homolo-
gacji typu pojazdu, ktérego wzér okresla zatacznik

nr 2 do rozporzadzenia, a w przypadku uzyskania
wszystkich czgstkowych $wiadectw homologacji,
wymaganych dia danej kategorii pojazdu — opis
techniczny dla celéw homologacji typu pojazdu,
ktorego wzdr okresla zatacznik nr 3 do rozporza-
dzenia;

3) wykaz wydanych czgstkowych s$wiadectw homo-
logacji typu pojazdu, przedmiotu jego wyposaze-
nia lub czesci;

4) wyniki badan okreslone w zataczniku nr 4 do roz-
porzadzenia;

5) instrukcje dla uzytkownika pojazdu w jezyku pol-
skim — w dwdch egzemplarzach.

3. W przypadku homologacji wielostopniowej typu
pojazdu do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza
sie ponadto:

1) w etapie pierwszym — fragmenty dokumentu in-
formacyjnego oraz wydane $wiadectwa homolo-
gacji typu, zgodne ze stanem kompletacji pojazdu
podstawowego;

2) w kolejnych etapach — fragmenty dokumentu in-
formacyjnego typu pojazdu, $wiadectwa homolo-
gacji typu odpowiadajace aktualnemu etapowi
wykonania, $wiadectwa homologacji typu dla po-
jazdu niekompletnego oraz, w razie potrzeby —
swiadectwo pochodzenia pojazdu, ktdrego wzor
okresla zatacznik nr 5 do rozporzadzenia;

@

informacje dotyczace wprowadzonych przez pro-
ducenta zmian lub uzupetnien do niekompletnego
pojazdu oraz zgodnosci z wytycznymi konstrukceyj-
nymi okreslonymi przez producenta pojazdu ho-
mologowanego we wczesniejszych etapach, po-
twierdzonej przez tego producenta.

§ 5. 1. Minister wydaje $wiadectwo homologacji
typu, jezeli dla danego typu pojazdu, przedmiotu jego
wyposazenia lub czeéci zostat wydany protokét bada-
nia homologacyjnego wraz ze sprawozdaniem z ba-
dan, potwierdzajacy spetnienie wymagan, ktore w za-
leznosci od rodzaju i kategorii pojazdu okresla:

1) w przypadku homologacji typu pojazdu — zatacz-
nik nr 6 do rozporzadzenia;

2) w przypadku homologacji typu niektérych pojaz-
dow specjalnych — zatgcznik nr 7 do rozporzadze-
nia;

3) w przypadku homologacji typu przedmiotu wypo-
sazenia lub czes$ci pojazdu — zatgcznik nr 8 do roz-
porzadzenia.

2. Przed wydaniem $wiadectwa homologacji typu
minister lub na jego wniosek jednostka, o ktérej mo-
wa w 8§ 11, dokonuje sprawdzenia, czy producent pod-
jat wtasciwe s$rodki organizacyjno-techniczne zapew-
niajgce zgodnosé¢ produkowanych pojazdéw, przed-
miotéw ich wyposazenia lub czesci z homologowa-
nym typem, zwanego dalej ,sprawdzeniem”. Spraw-
dzenia dokonuje sie pod wzgledem zgodnosci z proce-
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durami okreslonymi w zataczniku nr 9 do rozporzg-
dzenia.

3. Minister odmawia wydania $wiadectwa homo-
logacji typu, jezeli dany typ pojazdu, przedmiot jego
wyposazenia lub czes$¢ nie spetnia wymagan okreslo-
nych w art. 68 ust. 4 ustawy.

4. Jezeli przedstawiony do homologacji typu
przedmiot wyposazenia pojazdu lub jego cze$¢ spet-
nia swoje zadanie tylko w potaczeniu z innymi czescia-
mi pojazdu, to swiadectwo homologacji typu powinno
zawiera¢ wszystkie ograniczenia dotyczace ich stoso-
wania.

5. Decyzja zwalniajgca z obowigzku uzyskania
swiadectwa homologacji typu pojazdu moze by¢ wy-
dana, na wniosek producenta lub importera, w odnie-
sieniu do:

1} pojazdéw z matych serii — po przeprowadzeniu
badan homologacyjnych;

2) pojazddéw z koncowej partii produkcji, ktorych ho-
mologacja utracita waznosgé.

6. Kryteria, ktorych spetnienie umozliwia zwolnie-
nie z obowigzku uzyskania $wiadectwa homologacji
typu pojazdu, okresla zatacznik nr 10 do rozporzadze-
nia.

7. System numerowania $wiadectw homologacji
okresla zatacznik nr 11 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Wz6r swiadectwa homologacji typu pojazdu
okresla zatgcznik nr 12 do rozporzadzenia.

2. Wzory wyciggow ze s$wiadectw homologacji
okresla zatacznik nr 13 do rozporzadzenia.

3. Wzory swiadectw homologacji przedmiotdéw
wyposazenia i czesci pojazdéw w zakresie przepisow
czastkowych okreslone sa w tych przepisach; w razie
potrzeby, a w szczegdlnosci zgdania wtadzy homolo-
gacyjnej innego panstwa, wykaz wydanych s$wia-
dectw homologacji czastkowych sporzadza sie we-
dfug wzoru, ktory okresla zatacznik nr 14 do rozporza-
dzenia.

8 7. 1. Minister cofa swiadectwo homologac;ji typu,
jezeli pojazd, przedmiot jego wyposazenia lub czesc
nie odpowiada warunkom okreslonym w $wiadectwie
homologacji typu lub nie zostang dochowane z winy
producenta lub importera warunki kontroli zgodnosci
z typem homologowanym.

2. Przed cofnieciem $wiadectwa homologacji typu
minister wzywa producenta lub importera do:

1) przedstawienia wyjasnien lub dokumentow;

2) usuniegcia niezgodnosci i podjegcia niezbednych
srodkéw do zapewnienia zgodnosci produkcji
z homologowanym typem w zakresie i terminie
okreslonym przez ministra.

§ 8. 1. Jednostka, o ktérej mowa w 8§ 11, przepro-
wadza badania homologacyjne na pisemny wniosek
producenta lub importera.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dofg-
cza sie:

1) dokumenty, o ktérych mowa w § 4 ust. 2 pkt 2—4;
2) katalog czesci zamiennych;
3) instrukcje napraw.

3. Na zadanie jednostki, o ktorej mowa w 8 11, pro-
ducent lub importer przedstawia kopie wydanych
swiadectw homologacji typu przedmiotu wyposaze-
nia pojazdu i jego czesci wraz z dokumentacjg tech-
niczna typu.

8 9. 1. Jednostka, o ktérej mowa w 8§ 11, przepro-
wadza badania homologacyjne zgodnie z procedura-
mi, ktdre w zaleznosci od stopnia kompletacji pojazdu
okresla:

1) w przypadku homologacji typu pojazdu — zatacz-
nik nr 15 do rozporzadzenia;

2) w przypadku homologacji wielostopniowej — za-
tacznik nr 16 do rozporzadzenia.

2. Po przeprowadzonym badaniu homologacyj-
nym jednostka, o ktérej mowa w 8 11, sporzadza, co
najmniej w czterech egzemplarzach, protokét badania
homologacyjnego wraz ze sprawozdaniem z badan,
z czego:

1) jeden egzemplarz — przekazuje ministrowi;

2) jeden egzemplarz — przechowywany jest w doku-
mentacji prowadzonej przez te jednostke;

3) dwa egzemplarze — wydaje producentowi lub im-
porterowi.

3. Jednostka, o ktorej mowa w § 11, wydaje proto-
két badania homologacyjnego wraz ze sprawozda-
niem z badan, potwierdzajacy pozytywny wynik bada-
nia, jezeli pojazd, przedmiot jego wyposazenia lub
czes¢ spetniajg wymagania okreslone w art. 68 ust. 4
ustawy oraz warunki, o ktérych mowa odpowiednio
w § 5 ust. 1.

§ 10. 1. Kontroli zgodnosci produkcji pojazdu oraz
przedmiotéw ich wyposazenia lub czeéci z warunkami
homologacji typu, zwanej dalej ,kontrola zgodnosci
produkcji”, dokonuje sie pod wzgledem zgodno$ci
z procedurami, o ktérych mowa w 8§ 5 ust. 2.

2. Z przeprowadzonej kontroli zgodnosci produkgcji
sporzadza sie protokét, co najmniej w trzech egzem-
plarzach, z czego:

1) jeden egzemplarz — przeznaczony jest dla kontro-
lowanego;

2) jeden egzemplarz — przekazuje sig ministrowi lub
jednostce, o ktérej mowa w & 11;

3) jeden egzemplarz — przechowywany jest w doku-
mentacji homologacyjnej prowadzonej przez jed-
nostke, o ktérej mowa w § 11.



Dziennik Ustaw Nr 5

— 176 —

Poz. 30 i 31

8 11. Wykaz jednostek upowaznionych do przepro-
wadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodno-
$ci produkgii okresla zatacznik nr 17 do rozporzadzenia.

§ 12. Swiadectwa homologacji typu przedmiotu
wyposazenia pojazdu lub jego czesci wydane przez
wtasciwe wtadze homologacyjne panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej sa uznawane w procesie ho-
mologacji typu pojazdu, jezeli zostaty wydane zgodnie
z wymaganiami odpowiadajgcymi wymaganiom tech-
nicznym okreslonym rozporzadzeniem.

§ 13. Swiadectwa homologacji typu pojazdu,
przedmiotu jego wyposazenia lub czesci wydane do
dnia wejscia w zycie rozporzadzenia zachowujg waz-
nos¢ w zakresie, na jaki zostaty wydane.

8 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia.?

Minister Infrastruktury: M. Pol

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
7 pazdziernika 1999 r. w sprawie homologacji pojazdow
(Dz. U. Nr 91, poz. 1039, z 2000 r. Nr 74, poz. 863 oraz
22001 r. Nr 26, poz. 295}, ktére na podstawie art. 5 ustawy
z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym (Dz. U. Nr 129, poz. 1444 i Nr 154,
poz. 1798, z 2002 r. Nr 216, poz. 1825 oraz z 2003 r. Nr 149,
poz. 1452) traci moc z dniem wej$cia w zZycie niniejszego
rozporzadzenia.

(Zafaczniki do rozporzadzenia sa zawarte w oddzielnym zataczniku do niniejszego numeru)
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Zatacznik nr 17

KATEGORIE POJAZDU I TYPU POJAZDU DLA POTRZEB HOMOLOGACH TYPU
A. DEFINICJE KATEGORII POJAZDU

Dla potrzeb homologacji typu zgodnie z klasyfikacja mi¢gdzynarodowa rozr6znia si¢ nastgpujace
kategorie pojazdow:

(W ponizszych definicjach termin ,,masa maksymalna” oznacza ,,maksymalna, technicznie
dopuszczalna mas¢ pojazdu obcigzonego” wg punktu 2.8. w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia)
1..Kategoria M: pojazdy samochodowe majace co najmniej cztery kola i zaprojektowane i wykonane
do przewozu os6b, w tym:

1) kategoria M;: samochody osobowe - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb,
majace nie wigcej niz osiem miejsc w dodatku do siedzenia kierowcy;

2) kategoria M;: autobusy - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej niz
osiem miejsc w dodatku do siedzenia kierowcy i majace maksymalna mas¢ nie przekraczajaca Ston;

3) kategoria M3: autobusy - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu 0s6b, majace wiecej niz
osiem miejsc w dodatku do siedzenia kierowcy i majace maksymalng masg przekraczajaca 5 ton;

Rodzaje nadwozia i przypisane do nich kody dla kategorii M okre$lono w czesci C pkt 1 (pojazdy kat.
M,) oraz pkt 2 (pojazdy kat. M, 1 M) niniejszego zalacznika.

4) do kategorii M, lub M; nalezy takze ,,autobus przegubowy” co oznacza autobus, ktéry sklada si¢
z dwu lub wigcej czgsci polaczonych przegubowo; przedzialy pasazerskie tych czesci musza byé
polaczone, tak aby bylo mozliwe swobodne przemieszczanie si¢ pasazeréw miedzy nimi a czesci
skladowe powinny by¢ potaczone na stale.

2. Kategoria N: pojazdy samochodowe majace co najmniej cztery kola i zaprojektowane i wykonane
do przewozu tadunkow, w tym:

l) kategoria N;: samochody cianrowe pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu ladunkéw
i majace maksymalng masg nie przekraczajaca 3,5 tony;

2) kategona N,: samochody ci¢zarowe - pojazdy zaprOJektowane i wykonane do przewozu ladunk()w
i majace maksymalng mase przekraczajaca 3,5 tony ale nie przekraczajaca 12 ton;

3) kategoria Nj: samochody ciezarowe - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu ladunkéw
i majace maksymalna masg przekraczajaca 12 ton;

W przypadku pojazdéw ciagnacych naczepy lub przyczepy z osig centralna, nalezy jako mase
maksymalng przyjmowaé ich mas¢ w stanie gotowym do jazdy powig¢kszong o mas¢ odpowiadajaca
maksymalnemu statycznemu naciskowi pionowemu na urzadzenie sprzg¢gajace i, w razie potrzeby,
o maksymalng mas¢ ladunku.

Rodzaje nadwozia i przypisane do nich kody dla kategorii N okreslono w czgsci C pkt 3 niniejszego
zalacznika.

3. Kategoria O: przyczepy (z wlaczeniem naczep), w tym:

1) kategoria O;: przyczepy o maksymalnej masie nie przekraczajacej 0,75 tony;

2) kategoria O,: przyczepy o maksymalnej masie przekraczajacej 0,75 tony, ale nie przekraczajacej
3,5 tony;

3) kategoria Oj: przyczepy o maksymalnej masie przekraczajacej 3,5 tony, ale nie przekraczajacej
10 ton;

4) kategoria Qg: przyczepy o maksymalnej masie przekraczajacej 10 ton;

T Zrédlo: zatacznik 11 do dyrektywy 2001/116/WE.
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W przypadku naczep lub przyczep z osia centralna nalezy jako mase maksymaing przyjmowac masg
odpowiadajaca maksymalnemu statycznemu naciskowi ich osi na droge w warunkach maksymalnego
obciazenia fadunkiem i sprzggnigcia z pojazdem ciggnacym.

Rodzaje nadwozia i przypisane do nich kody dla kategorii O okre$lono w czgsci C pkt 4 niniejszego
zaltacznika.

4. POJAZDY TERENOWE (symbol G)

Pojazdy kategorii M i N, ktore zgodnie z warunkami obciaZenia i sprawdzania, o ktérych mowa w
pkt4 i zgodnie z definicjami i szkicami, o ktérych mowa w pkt 5 maja:

4.1. Pojazdy kategorii Ny, o maksymalnej masie nie przekraczajacej 2ton i pojazdy kategorii M uznaje
sig jako pojazdy terenowe, jezeli majg nastepujace cechy konstrukcyjne:

a) co najmniej jedna przednia i jedna tylng o$ napedzane jednocze$nie nawet jesli naped taki jest
odtaczalny;

b) co najmniej jeden mechanizm réznicowy z blokadg lub urzadzeniem o podobnym dziataniu oraz
zdolno$¢ pokonywania wzniesien co najmniej 30 % dla pojazdu bez przyczepy;

oraz dodatkowo spelniaja co najmniej pigé z szesciu nizej podanych warunkéw:

- kat natarcia co najmniej 25°,

- kat zejécia co najmniej 20°,

- kat rampowy co najmnie;j 20°,

- przeswit pod osia przednia co najmniej 180 mm,

- przeswit pod osia tylna co najmniej 180 mm,

- przeswit migdzy osiami co najmniej 200 mm;

4.2. Pojazdy kategorii N; 0.maksymalnej masie przekraczajacej 2 tony, pojazdy kategorii N; i M; oraz
pojazdy kategorii M3 o maksymalnej masie nie przekraczajacej 12 ton uznaje sie¢ jako pojazdy
terenowe, jezeli maja, albo wszystkie kola napgdzane jednoczesnie nawet jesli naped taki jest
odlaczalny, albo nastepujace cechy konstrukcyjne:

a)-co najmniej jedna przednia i jedna tylna o$ napgdzane jednoczesnie nawet jesli naped taki jest
odlaczalny,

b) co najmniej jeden mechanizm réznicowy z blokada lub urzadzeniem o podobnym dziataniu,

c) zdolno$¢ pokonywania wzniesien co najmniej 25 % dla pojazdu bez przyczepy;

4.3. Pojazdy kategorii M3 o maksymalnej masie przekraczajacej 12 ton i pojazdy kategorii N3 uznaje
si¢ jako pojazdy terenowe, jezeli maja, albo wszystkie kota napedzane jednoczesnie nawet, jesli naped
taki jest odiaczalny, albo nastgpujace cechy konstrukcyjne:

a) co najmniej potowg kot napedzanych jednoczesnie,

b) co najmniej jeden mechanizm réznicowy z blokada lub urzadzeniem o podobnym dziataniu,

¢) zdolno$¢ pokonywania wzniesien co najmniej 25 % dla pojazdu bez przyczepy,

oraz dodatkowo spelniaja co najmniej cztery z szesciu nizej podanych warunkow:

- kat natarcia co najmniej 25°,

- kat zejécia co najmniej 25°,

- kat rampowy co najmniej 25°,

- przeswit pod osia przednig co najmniej 250 mm,

- przeswit pod osia tylng co najmniej 250 mm,

- przeswit miedzy osiami co najmniej 300 mm,;

4.4. Warunki obciazenia i sprawdzania sa nastgpujace:

4.4.1. Pojazdy kategorii N; o maksymalnej masie nie przekraczajacej 2 ton i pojazdy kategorii M,
powinny by¢ w stanie gotowym do jazdy tzn. z ptynem chtodzacym, olejami, paliwem, narzedziami,
kotem zapasowym i kierowca o masie 75 kg, (patrz odnosnik (°) w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia).
4.4.2. Pojazdy inne niz wymienione w pkt 4.4.1. powinny by¢ obciazone do technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy podanej przez producenta,

44.3. Wymagana zdolno$¢ pokonywania wzniesien (25% i 30%) powinna by¢ sprawdzana
obliczeniowo; w wyjatkowych przypadkach jednostka badawcza moze zazada przedstawienia
pojazdu z danego typu do badan bezposrednich,
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44.4. Podczas pomiaréw katow natarcia i zejScia nie nalezy bra¢ pod uwage urzadzen
zabezpieczajacych przed wjechaniem z tylu;

4.5. Definicje i rysunki przeswitu (w celu orientacji o definicjach katdw natarcia, zejécia i kata
rampowego - patrz odnosniki (™), (**) i (™) w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia).

4.5.1. ,,Przeswit w granicach rozstawu osi” oznacza najmniejsza odlegto$é od powierzchni podioza do
najnizszego statego punktu pojazdu. O$ wielokrotna traktowana jest jako o$ pojedyncza.

0
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4.5.2. ,Przeswit pod osia” oznacza wysokos$¢ tuku przechodzacego przez érodki styku z jezdnia opon
kot danej osi (w przypadku kot blizniaczych pod uwage bierze sie kota wewnetrzne) oraz styczny do
najnizszego statego punktu pojazdu migdzy tymi kotami.

Zadna stata cze$¢ pojazdu nie moze znajdowaé si¢ w polu zakreskowanym na ponizszym rysunku. O
ile zachodzi potrzeba przeswity pod kolejnymi osiami zapisuje sie w nastepujacy sposob, 280/250/250.

4.6. Oznaczenia kombinowane
Symbol ,,G” moze by¢ kombinowany z symbolami kategorii ,,M” lub ,N”; na przykilad samochéd

cigzarowy kategorii N; przeznaczony do poruszania si¢ w warunkach terenowych nalezy opisywac
jako ,N,G”.

5. Niezaleznie od wyzej wymienionych kategorii pojazdow w procesie homologacji typu pojazdu
wyroznia sig takze niektore ,,pojazdy specjalne”, co oznacza pojazdy kategorii M, N lub O, a w tym:
5.1. ,,Samochody kempingowe” - pojazdy kategorii M, przeznaczone do czasowego zamieszkania w
nich os6b, wyposazone co najmniej w:

a) stolik i miejsca siedzace przy nim,

b) miejsca do spania, ktére mogg powstawac z miejsc siedzacych,

¢) urzadzenia kuchenne,

d) szafki;

Wyposazenie to powinno by¢ na stale zamontowane w pojezdzie, z tym zZe stolik moze by¢ latwo
demontowany.

5.2. ,,Pojazdy opancerzone” - pojazdy przeznaczone do chronienia przebywajacych w nich oséb i
przewozonych tadunkéw poprzez spehienie wymagan dotyczacych oston pancernych;

'5.3. ,,Samochody sanitarne (ambulansy)” - pojazdy samochodowe kategorii M, przeznaczone do
transportu 0sob chorych lub rannych, wyposazone w urzadzenia medyczne niezbgdne w tym celu;
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5.4. ,Samochody pogrzebowe (karawany)” - pojazdy samochodowe kategorii M, przeznaczone do
transportu zmarlych, wyposazone w urzadzenia niezbgdne w tym celu;

5.5. ,Przyczepy kempingowe” - wg PN-89/5-02007, okreslenie 2.1.4 (ISO 3833 — 1977 termin
3.2.13);

5.6. ,Zurawie samojezdne” - pojazdy kategorii Nj, nie przeznaczone do przewozu ladunkoéw,
Wwyposazone w Zuraw 0 momencie podnoszenia co najmniej 400 kNm;

5.7. ,Inne pojazdy specjalne” - pojazdy specjalne spelniajace definicje¢ podana w pkt 5, inne niz
wymienione w pkt od 5.1 do 5.6.

Rodzaje nadwozia i przypisane do nich kody dla ,,pojazdéw specjalnych” okreslono w czesci C pkt 5.

B. DEFINICJA TYPU POJAZDU

1. W przypadku pojazdow kategorii M;:
1.1. Pojecie ,typ pojazdu” obejmuje pojazdy, ktére nie roznig si¢ migdzy soba w nastgpujacych
danych:
a) producent,
b) fabryczne (nadane przez producenta) oznaczenie typu,
c) gtéwne wzgledy konstrukcyjne, w tym:
- podwozie / ptyta podlogowa (oczywiste i podstawowe réznice),
- rodzaj silnika (spalania wewnetrznego / elektryczny / hybrydowy).
1.2. ,Wariant” w ramach typu obejmuje pojazdy, ktére nie roznia si¢ migdzy soba w nastepujacych
danych:
a) rodzaj nadwozia (np. kareta, hatchback, coupe, kabriolet, kombi, wielozadaniowe),
b) silnik, w tym:
- zasada dziatania (jak w p. 3.2.1.1 w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia),
- liczba i uktad cylindréw,
- moc silnika (dopuszczalna roznica 30% - najwieksza moze by¢ 1,3 razy wigksza od
najmniejszej),
- pojemno$¢ skokowa (dopuszczalna réznica 20% - najwieksza moze byc 1,2 razy wigksza od
najmniejszej),
¢) osie napgdzane (liczba, potoZenie, powiazanie kinematyczne),
d) osie kierowane (liczba i potozenie). :
1.3. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje wszelkie dozwolone przez producenta kompletacje
pojazdéw, ktore nalezy przedstawié¢ na podstawie zapisow w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia; w
ramach jednej wersji nie mozna taczy¢ nastepujacych rézniacych sig danych:
a) technicznie dopuszczalna masa catkowita,
b) pojemnos¢ skokowa silnika,
¢) moc maksymalna,
d) typ skrzyni biegow i liczba przelozen,
€) najwigksza liczba miejsc siedzacych wg definicji w czesci C.

2. W przypadku pojazdow kategorii M; i Mj:

2.1. Pojecie ,typ pojazdu” obejmuje pojazdy, ktére nie réznia si¢ migdzy soba w nastgpujacych
danych:

a) producent,

b) fabryczne (nadane przez producenta) oznaczenie typu,

¢) kategoria,

d) gtéwne wzgledy konstrukcyjne, w tym:

- podwozie / nadwozie samonosne, jedno-/ dwupoktadowe, pojedyncze/ przegubowe (oczywiste i
podstawowe rdznice),

- liczba osi,

- rodzaj silnika (spalania wewngtrznego / elektryczny / hybrydowy).

2.2. ,,Wariant” w ramach typu obejmuje pojazdy, ktore nie roznia sie migdzy soba w nastepujacych
danych:
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a) klasa autobusu wg Regulamindéw nr 36, 52 lub 107 EKG ONZ (dotyczy wytacznie pojazdu
kompletnego lub skompletowanego),
b) etap wykonania (tzn. kompletny / niekompletny),
c) silnik, w tym:
- zasada dziatania (jak w p. 3.2.1.1 w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia),
- liczba i ukiad cylindréw,
- moc silnika (dopuszczalna roéznica 50% - najwigksza moze by¢ 1,5 razy wigksza od
najmniejszej),
- pojemnosé skokowa (dopuszczalna réznica 50% - najwigksza moze by¢ 1,5 razy wigksza od
najmniejszej),
- polozenie silnika (z przodu, centralnie, z tylu),
d) technicznie dopuszczalna masa catkowita (dopuszczalna roznica 20% - najwieksza moze by¢
1,2 razy wigksza od najmniejsze;j),
¢) osie napedzane (liczba, polozenie, powigzanie kinematyczne),
f) osie kierowane (liczba i potozenie).
2.3. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje wszelkie dozwolone przez producenta kompletacje
pojazdéw, ktore nalezy przedstawic na podstawie zapisow w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

3. W przypadku pojazdow kategorii Ny, N3 i N:
3.1. Pojecie ,typ pojazdu™ obejmuje pojazdy, ktore nie réznia si¢ miedzy soba w nastgpujacych
danych:
a) producent,
b) fabryczne (nadane przez producenta) oznaczenie typu,
c) kategoria,
d) gtéwne wzgledy konstrukcyjne, w tym:
- podwozie / plyta podtogowa (oczywiste i podstawowe réznice),
- liczba osi,
- rodzaj silnika (spalania wewngtrznego / elektryczny / hybrydowy).
3.2. ,,Wariant” w ramach typu obejmuje pojazdy, ktore nie roznia si¢ migdzy soba w nastepujacych
danych:
a) konstrukcyjne przeznaczenia nadwozia (np. skrzyniowe/ samowyladowcze/ cysterna/ ciagnik
siodtowy) (dotyczy wylacznie pojazdu kompletnego),
b) stopien wykonania (tzn. kompletny/ nickompletny),
¢) silnik, w tym:

- zasada dziatania (jak w p. 3.2.1.1 w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia),

- liczba i ukfad cylindrow,

- moc silnika (dopuszczalna réznica 50% - najwigksza moze by¢ 1,5 razy wigksza

od najmniejszej),
- pojemno$¢ skokowa (dopuszczalna réznica 50% - najwigksza moze by¢ 1,5 razy wigksza
od najmniejsze;j),
d) technicznie dopuszczalna masa catkowita (dopuszczalna roznica 20% - najwigksza moze by¢
1,2 razy wieksza od najmniejszej),

e) osie napgdzane (liczba, polozenie, powiazanie kinematyczne),
f) osie kierowane (liczba i polozZenie).
3.3. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje wszelkie dozwolone przez producenta kompletacje
pojazdéw, ktére nalezy przedstawi¢ na podstawie zapiséw w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

4. W przypadku pojazdow kategorii Oy, O,, O3 i Oq4:

4.1. Pojecie ,typ pojazdu” obejmuje pojazdy, ktore nie roznia si¢ miedzy soba w nastgpujacych
danych:

a) producent,

b) fabryczne (nadane przez producenta) oznaczenie typu,

c) kategoria,
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d) gtéwne wzgledy konstrukcyjne, w tym:
- podwozie / plyta podtogowa (oczywiste i podstawowe rdznice),
- liczba osi,
- przyczepa z wozkiem skretnym/ naczepa/ przyczepa z osig centralna,
- rodzaj uktadu hamulcowego (np. bez hamulca/ z hamulcem najazdowymny/ z hamulcem
zasilanym z pojazdu ciagnacego)
4.2. ,,Wariant” w ramach typu obejmuje pojazdy, ktére nie roznia si¢ migdzy soba w nastepujacych
danych:
a) stopien (etap) wykonania (tzn. kompletny/ nickompletny),
b) rodzaj nadwozia (np. kempingowe/ skrzyniowe/ cysterna) (dotyczy wylacznie pojazdu
kompletnego/ skompletowanego),
¢) technicznie dopuszczalna masa catkowita (dopuszczalna réznica 20% - najwigksza moze by¢ 1,2
razy wigksza od najmniejszej),
d) osie kierowane (liczba i potozenie).
4.3. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje wszelkie dozwolone przez producenta kompletacje
pojazdow, ktore nalezy przedstawic¢ na podstawie zapisow w zaltaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

5. W odniesieniu do wszystkich kategorii pojazdow, identyfikacja pojazdu na podstawie oznaczenia
typu, wariantu i wersji powinna umozliwi¢ jednoznaczne ustalenie szczegélowych danych
technicznych konkretnego pojazdu niezbgdnych do zarejestrowania go, okresowych badan
technicznych lub innych celéw. Dane te sa zawarte w odpowiednich zalacznikach zawierajacych
informacje, ktdre nalezy podaé dla celéw homologacii typu.

C. DEFINICJE RODZAJU NADWOZIA
(dotyczy wylacznie pojazdéw kompletnych lub skompletowanych)
Rodzaj nadwozia, o ktorym mowa w pkt 9.1. zalacznikéw nr 2 i 3 do rozporzadzenia oraz w pkt 37 w
zataczniku nr 13 do rozporzadzenia, okresla sig poprzez nastepujace kodowanie:

1. W odniesieniu do samochodéw osobowych (kategorii M,):

Kod Nazwa Definicja

AA |Kareta (sedan) Wedlug PN-89/8-02007, okreslenie 1.1.1.(norma ISO 3833 - 1977,
okreslenie 3.1.1.1.) z wiaczeniem pojazdéw o wigcej niz czterech
szybach bocznych

AB |Hatchback Kareta (AA) z podnoszonymi drzwiami z tytu nadwozia

AC [Kombi Wedlug PN-89/5-02007, okreslenie 1.1.6. (norma ISO 3833 - 1977,

okreslenie 3.1.1.4))

AD |Coupe Wedlug PN-89/5§-02007, okreslenie 1.1.3. (norma ISO 3833 - 1977,
okreslenie 3.1.1.5.)

AE |Kabriolet Wedtug PN-89/S-02007, okreslenie 1.1.4., z wlaczeniem pojazdow o
dwoch miejscach .(norma ISO 3833 — 1977, okre$lenie 3.1.1.6.)
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Kod Nazwa Definicja
AF | Wielozadaniowe Pojazd o nadwoziu innym niz opisane w kodzie AA do AE,

przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu osob i tadunkéw w tym
samym nadwoziu. Jezeli pojazd taki spelnia wszakze nastepujace
warunki:

1. Liczba dostgpnych miejsc siedzacych jest nie wigksza niz 6 (poza
kierowca), przy czym:

- o dostgpnosci miejsca siedzacego decyduje obecnos¢ punktow
kotwiczenia w pojezdzie;

- aby uzna¢ miejsce siedzace za niedostgpne do uzytkowania, jego
punkty kotwiczenia powinny by¢ przez producenta pojazdu zaspawane
lub ostonigte pokrywami niemozliwymi do usuniecia za pomoca
normalnie dostgpnych narzgdzi,

2. Spelniona jest zaleznosé: P-(M+Nx68) > Nx68 gdzie:

P — dopuszczalna masa catkowita pojazdu w kg,

M — masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy z kierowcg o masie 75
kg

N — liczba dostgpnych miejsc siedzacych nie liczac kierowcy;

to moze on nie by¢ uznawany jako samochdd osobowy (kategorii M)

2. W odniesieniu do autobusow kategorii M; lub Ms:

Do pojazdéw klasy I zgodnie z definiciami w Regulaminie nr 36 EKG ONZ:
Kod Nazwa

CA | Jednopokladowe

CB [Dwupoktadowe

CC |[Przegubowe jednopokiadowe

CD |Przegubowe dwupoktadowe

CE |Niskopodtogowe jednopokiadowe

CF | Niskopodlogowe dwupokiadowe

CG | Przegubowe niskopodtogowe jednopoktadowe

CH |Przegubowe niskopodtogowe dwupoktadowe

Do pojazddéw klasy II zgodnie z definicjami w Regulaminie nr 36 EKG ONZ:
Kod Nazwa

Cl |Jednopokladowe

CJ  |Dwupokladowe

CK |Przegubowe jednopoktadowe
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Kod Nazwa
CL |Przegubowe dwupoktadowe
CM | Niskopodtogowe jednopokiadowe
CN [Niskopodtogowe dwupoktadowe
CO |Przegubowe niskopodiogowe jednopoktadowe
CP__ | Przegubowe niskopodiogowe dwupoktadowe
Do pojazdow klasy III zgodnie z definicjami w Regulaminie nr 36 EKG ONZ:
Kod Nazwa
CQ |Jednopoktadowe
CR |Dwupokiadowe
CS | Przegubowe jednopokiadowe
CT | Przegubowe dwupokiadowe
Do pojazdéw klasy A zgodnie z definicjami w Regulaminie nr 52 EKG ONZ:
Kod Nazwa
CU [Jednopokiadowe
CV__[Niskopodtogowe jednopoktadowe
Do pojazdoéw klasy B wg Regulaminu nr 52 EKG ONZ:
Kod Nazwa
CW |Jednopokiadowe

3. W odniesieniu do samochodow cigzarowych (kategorii N):

Kod Nazwa Definicja
BA |Samochéd cigzarowy wg PN-89/5-02007, okreslenie 1.3
BB |Van samochod cigzarowy o kabinie kierowcy zawartej w bryle
nadwozia
BC [Ciagnik siodtowy wg PN-89/8-02007, okreslenie 1.5.1
BD | Ciagnik balastowy wg PN-89/5§-02007, okreslenie 1.5.2
Jezeli pojazd okreslony jako BB, o technicznie dopuszczalnej masie maksymalnej nie przekraczajacej
3500 kg:
- ma wigcej niz 6 miejsc siedzacych (bez kierowcy), lub
- spehia nastgpujace warunki:
a) liczba miejsc siedzacych (bez kierowcy) nie przekracza szesciu,
b) P-(M+Nx68)<Nx68
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gdzie P, M oraz N okreslono w p.1, tak jak dla nadwozia wielozadaniowego AF,

to pojazd ten nie jest uznawany za pojazd kategorii N.

Jezeli pojazd okreslony jako BA lub BB o technicznie dopuszczalnej masie maksymalne;j
przekraczajacej 3500 kg oraz BC lub BD, spelnia jeden z nastepujacych warunkow:
liczba miejsc siedzacych (bez kierowcy) przekracza osiem, lub

a)
b)

P—(M +Nx68)< Nx68

gdzie P, M oraz N okreslono w p. 1, tak jak dla nadwozia wielozadaniowego AF,

to pojazd ten nie jest uznawany za pojazd kategorii N.

4. W odniesieniu do przyczep (kategorii O):

Kod Nazwa Definicja

DA |Naczepy wg PN-89/5-02007, okreslenie 2.2

DB |Przyczepy z wozkiem wg PN-89/5-02007, okreslenie 2.1
skretnym

DC |Przyczepy z osig centralng

przyczepa ktorej o (osie) jest (sa) potozona(ne) na tyle blisko
srodka masy pojazdu rownomiernie obciaZzonego, Ze pionowe
obciazenie statyczne przenoszone na pojazd ciagnacy nie
przekracza mniejszej z dwoch wartosci: 10% obcigzenia
pochodzacego od dopuszczalnej masy catkowite) przyczepy lub
obciazenia 1000 daN

5. W odniesieniu do ,,pojazdéw specjalnych” wg definicji niniejszego zatacznika:

Kod Nazwa Definicja

S.A. |Samochody kempingowe Wedtug pkt 5.1 czesci A

SB |Pojazdy opancerzone Wedhug pkt 5.2 czgsci A

S.C. |Samochody sanitame Wedtug pkt 5.3 czgsci A
(ambulansy)

SD |Pojazdy pogrzebowe Wedtug pkt 5.4 czesci A
(karawany)

SE | Przyczepy kempingowe Wedtug pkt 5.5 czesdci A

SF | Zurawie samojezdne Wedtug pkt 5.6 czgéci A

SG |Inne pojazdy specjalne Wedhug pkt 5.7 czesci A
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Zatacznik nr 27
PODSTAWOWY OPIS TECHNICZNY DLA CELOW HOMOLOGACH TYPU POJAZDU®

Wszelkie dokumenty informacyjne wymagane przez to rozporzadzenie oraz przez przepisy czastkowe mogga skiadac sig
wytacznie z informacji podanych ponizej, z zachowaniem przedstawionych zasad numerowania zagadnier.

Ponizsze dane, wraz ze spisem tresci, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach. Rysunki powinny by¢ sporzadzone w
odpowiedniej skali i stopniu szczegélowosci na formacie A4 lub zlozone do tego formatu. Fotografie powinny byc
wystarczajaco szczegdlowe.

Jezeli wyposazenie i czgsci pojazdu maja sterowanie elektroniczne, nalezy podac charakterystyke tego sterowania.
(Odnosniki okreslono na koricu niniejszego zalacznika)

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): . . ... ... . . ... L
0.2. Typ i ogdlne oznaczenie(a) handlowe: . . .. .. ... .. ... ... .. e
0.2.0.1. PodWozZIE:. . . . . e
0.2.0.2. Nadwozie/ pojazd kompletny:

0.2.1. Nazwa handlowa pojazdu (o ile wystepuje): ... . . . ... . L L
0.3. Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie™: ... .. ... ... ... ... ... L.
0.3.0.1. Podwozie: . . . . . .. e
0.3.0.2. Nadwozie / pojazd komipletny: . . . .. .. . . L
03.1. Polozenie tych oznaczen: . . . . . . ... .. .. e
03.1.1. Podwozie: . . . . . .. e
03.1.2. Nadwozie /pojazd kompletny: . . . .. ...
0.4. Kategoria pojazdu & . .. .. L
0.4.1. Klasyfikacja uwzgledniajaca materialy niebezpieczne do przewozu ktorych pojazd jest przeznaczony: . . .
0.5. Nazwaiadres producenta: . .. ... ... ...
0.6. Miejsce i sposéb umieszczenia tabliczki znamionowej oraz polozenie numeru identyfikacyjnego pojazdu:. .
0.6.1. NAPOAWOZIL: . . . . e
0.6.2. nanadwozZIU: L .. e e
0.7. W przypadku czgsci i zespotéw, miejsce i sposob umieszczenia znaku homologacji: . .. ......... ..
0.8. Adres(y) MONEOWIIL . . . . oo e e e e
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYINE POJAZDU

1.1 Fotografie i/ lub rysunki pojazdu reprezentatywnego: . .. . ... ... .. ... ...,
1.2. Rysunek pojazdu Z podstawowymi wymiarami: . . . ... ... ... e
1.3. Liczbaosi i KOt .. . e e e e
1.3.1 Liczba i polozenie osi z kolami blizniaczymi: . ... .. .. ... ... ... .. .. .. .. .. .
1.3.2. Liczba i polozenie osi kierowanych: . ... ... ... ... .. . .. ..
1.3.3. Osie napgdowe (liczba, poloZenie, wspdlpraca): . .. .. .. ... ... ... e
1.4. Podwozie, jesh wystepuje (rysunek ogdlny): . . ... ..o
1.5. Materiat konstrukeyjny podhuznicramy @ . L L L
1.6. Polozenie silnika: . . . .. .. L
1.7. Kabina kierowcy (wysunigta do przodu, lub z maska) ®:

1.8. Kierunek ruchu drogowego: lewostronny / prawostronny

1.8.1. Pojazd przystosowany do uczestniczenia w ruchu lewostronnym / prawostronnym ‘"

1.9. Poda¢ czy pojazd samochodowy jest przeznaczony do ciagnigcia naczep lub przyczep i okresli¢ czy jest

to naczepa, czy przyczepa z wézkiem skrgtnym lub osia centralna; uwzgledni¢ pojazdy przystosowane do

2. MASY [ WYMIARY © (w kg i mm) (odwotaé sie do rysunku gdy ma zastosowanie): . ...........
2.1 Rozstaw(y) osi (pojazd w pelni obciazony) ®: L. L
2.1.1 W przypadku naczep:

2.1.1.1. Odlegtos¢ pomigdzy osia siodla a najbardziej wysunigtym w tyt punktem naczepy: ..............
2.1.1.2. Odleglosé pomigdzy osia siodla a najbardziej wysunigtym w przod punktem naczepy: .. ...........
2.1.1.3.

Specjalny rozstaw osi naczepy (mierzony od osi sworznia zaczepowego do Srodka wézka jezdnego o

......................................

2.2 W przypadku ciagnika siodlowego
22.1. Obciqzeni&)siod%a (maksymalne i minimalne; poda¢ wielkosci dopuszczalne w przypadku pojazdu niekom-
Pletmego) B L e e e e e
222 Maksymalny wznios siodla (znormalizowany) B
23 Rozstaw(y) osi i ich szerokosé(i) : ... ... L
23.1. Rozstaw két osi kierowanych ®: .. L
232 Rozstaw kot pozostalychosi ™ .. ... .. L
2.33. Szeroko$é najszerszej Ztylnych osi: . . . . ..
234, Szerokosé osi najbardziej wysunigtej wprzéd: . . .. .. L L L L

~ Zrédto: zatacznik I do dyrektywy 2001/116/WE.
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24 Zakres wymiardéw pojazdu (gabarytowych)

24.1. Dla podwozia bez zabudowy

24.1.1, Dhugodé O L

24.1.1.1. Maksymalna dlugos¢ dopuszczalna: . .. ... ... L.

24.1.1.2. Minimalna dlugos¢ dopuszezalna: . . ... ... L

24.12. Szerokosé O L

24.1.2.1. Maksymalna szeroko$¢ dopuszczalna: . .. ... ... ... ...

24.1.2.2. Minimalna szeroko$¢ dopuszczalna: . ... ... ... ... ... e

2.4.13. Wysokos¢ (pojazd gotowy do jazdy) “ (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci poda¢ dla nor-
malnej pozycji jazdy): . . ... e

24.14. Zwisprzedni ™ L

24.14.1. Katnatarcia ™: . . ... ... stopni

2.4.15. Zwistylny O

24.15.1. Kat zejscia ™: . .. ... ... stopni

24.152. Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis punktu érodkowego sprzegu ™. . .. ... .. .........

24.16. Przeswit (wedtug definicji w pt. 4.5 czgsé A, zatacznika nr 1 do rozporzadzenia)

24.1.6.1. Pomigdzy ostami: . . . . . e

24.1.6.2. Pod osig(ami) przednig(nimi): . ... .. ...

24.1.6.3. Pod osig(ami) tylna(nymi): . . . . .

2.4.1.7. Kat rampowy ™ . . ... .. stopni

24.138. Zakres wspoirzednych dopuszczalnych potozen srodka cigzkosci nadwozia i / lub elementdw wyposazenia
i/lubladunku: .. e

242, Dla podwozia z zabudowa:

2421, Dhugode O

242.1.1, Dlugosé przestrzeni tadunkowej: . . . ...

2422 Szeroko$é O

24.22.1. Grubos¢ $cian (w przypadku pojazdow przystosowanych do przewozu towardw o okreslonej
temperaturze):

2.4.23. Wysoko$é (pojazd gotowy do jazdy) “ (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci poda¢ dla
normalnej pozycjijazdy):.. . . . . .. L.

24.24. Zwisprzedni ™ L

2424.1, Kat natarcia ™. . . .. ... stopni

2.4.25. Zwistylny (O

2425.1. Kat zejécia®™- . . ... .. .. stopni

24252 Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis punktu srodkowego sprzegu™: . ... ... ... ... ...

2.4.2.6. Przeswit (wedtug definicji w pt. 4.5 cze$c A, zalacznika nr | do rozporzadzenia)

2426.1. Pomigdzy osiami: . .. ... ... e

2426.2. Pod osia(ami) przednia(nimi):
24263. Pod osia(ami) tylna(nymi):

24.2.7. Kat rampowy ™ . . ... ... stopni

24.28. Zakres wspotrzednych dopuszczalnych potozen srodka cigzkosci nadwozia i / lub elementéw wyposazenia
i/lubladunku: ... e e

2429 Polozenie srodka cigzkosci pojazdu (Kat. M, i M,;) w kierunku podluznym, poprzecznym oraz na
wysokosci przy maksymainej, technicznie dopuszczalnej, masie pojazdu obciazonego:. . . . . ... ... ..

243. Dla zabudowy homologowanej bez podwozia:

243.1. Dhugosc O

2432, Szerokodé M L L

2433, Wysokosé (pojazd gotowy do jazdy) ¥ dla przewidywanego podwozia (w przypadku zawieszenia o
regulowanej wysokosci podac dla normalnej pozycjijazdy):. . .. .. ... ... ... L o L.,

255, Masa podwozia (bez kabiny, materialow eksploatacyjnych, narz¢dzi, kola zapasowego i kierowcy):

2.5.1. Rozklad tej masy na 0sie: . . . . .. .. e e e

2.6. Masa pojazdu z nadwoziem i sprzggiem w przypadku pojazdu ciagnacego kategorii innej niz M,, w stanie

gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing jezeli producent nie wyposaza w nadwozie i / lub ze sprze-
giem (z materialami eksploatacyjnymi i innymi plynami z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem
zapasowym i kierowca oraz, w przypadku autobuséw, masg czlonka zalogi (75 kg) o ile przewidziano dla

niego miejsce siedzace)  (maksimum i minimum dla kazdej wersji):. . . . ... ... ... ... ... ...
2.6.1. Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obciaZenie sprzegu

(maksimum i minimum dlakazdej zwersji).. . . .. .. ... . L e e
2.7 Minimalna masa pojazdu podana przez producenta, w przypadku pojazdu niekompletnego: . ........
2.7.1 Rozktad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obcigZenie sprzggu: . . .
2.8. Technicznie maksymalna masa catkowita podana przez producenta ¢’ (maksimum i minimum dla kazdego

ZWATIANIOW): o i i e e e e e e e e e e e e
2.8.1. Rozklad tej masy na osie, a w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, obciazenie sprzegu (mak-
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29.
2.10.
2.11.
2111
2.11.2.
2.11.3.
2.11.3.1.
2.11.3.2.
2.11.4.
2.115.

2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
1.12.3.
2.13.
2.14.

2.14.1.

2.15.
2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.163.
2.16.4.

2.16.5.

3.1
311
3.2
2L
3200
321z
32120
J212:2.
32123,
3213
3214
3.2.15.

3.2.16.
3.2.1.6.1.
3217

3.2.18.
3.2.19.
3.2.1.10.
322,
322.L
3222
3.2.23.
3.23.
3.23.1.
3.23.1.1

Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajacanakazdazost:  ............
Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajaca na kazda zgruposi: =~ .........
Technicznie maksymalna masa ciagnigta przez pojazd samochodowy w przypadku

Przyczepy z wozkiem SKr¢tnyIn: . . . . .. .. e e
NaCZePY: . i e e e e e e e
Przyczepy zosigcentralng: . ... ... .. L i e
Maksymalny stosunck zwisu sprzegu P do rozstaWl 0Si:  « o v vt v it e e
Maksymalna warto$¢ sity pionowej V (kKN): L e
Maksymalna masa zespolu pojazdow: . . .. .. ... L. e e
Pojazd jest / nie jest przeznaczony ” do holowania innego pojazdu (zastosowanie tylko do pojazdéw
kategorii M;)

Maksymalna masa przyczepy bezhamulca: .. ....... ... ... .
Technicznie maksymalna sila pionowa dzialajaca na urzadzenie splzqga]qce

Pojazdu samochodowego: . . . .. . ... e e e
Naczepy lub przyczepy zosigcentralng: . ... ... ... ... .. .
Maksymalna masa sprzegu (jezeli pojazd nie jest wen wyposazany przez producenta):

Szerokosc korytarzaruchu: . . .. L e e
Stosunek mocy silnika do maksymalnej masy pojazdu (wg okreslenia w pt. 7.10 w zalaczniku do
rozporzadzenia WT): . . . ... .. ... (kW/kg)

Stosunek mocy silnika do technicznie maksymalnej masy zespolu pojazdéw (wedtug definicji w PN-S-
02014, pkt 2, poz. tab.5):. . ... ... (kWikg)

Zdolnos¢ ruszania pod wzniesienie przez pojedynczy pojazd ;.. ... . .. %

Dopuszczalne masy calkowite do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (powinny by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w rozporzadzeniu WT

Najwigksza i minimalna dopuszczalna masa pojazdu do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych
(dopuszcza si¢ wiele zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej *):

Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda z osi oraz,
w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, masa przypadajaca na sprzeg podana przez
producenta, o ile jest mniejsza niz technicznie dopuszczalne obciaZenie sprzegu (dopuszcza siq wiele
zakresow dla kazdej konfiguracji technicznej (*)):

Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kaqu z grup
osi(dopuszcza sig wiele zakresow dla kazdej konfiguracji technicznej (*)):. . . ... ....... ... . ...
Dopuszczalna masa przyczepy ciggnietej przez pojazd do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych
(dopuszcza sig wiele zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej (). . .. ... ... ..... ..
Dopuszczalna masa zespoltu pojazdow do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych (dopuszcza sig wiele
zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej (). . . . .. .. ... ... ... . ... ... ...
SILNIK 9 (w przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami lub ich potaczeniem
nalezy powtérzy¢ odpowiednie punkty ()

Nazwa producenta: ... ... ... e
Kod fabryczny silnika (oznaczony na silniku lub identyfikowalny w inny sposéb): ... ... ........
Silnik spalania wewngtrznego

Doktadny opis silnika

Zasada dziatania: zaplon iskrowy / zaplon samoczynny, czterosuwowy / dwusuwowy ‘!

Liczba i uklad cylmdrow

Srednica cylindra®: ... .. .. ... mm

Skok thoka®: ... .. ... ... mm

Kolgjnosé zaplonu: ... .. ...
Pojemnosé skokowa®: ... ... .. .. cm’

Stopien sprezania @ L
Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, piericieni tlokowych:

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego @: ... ... ... ... min’!

Podwyzszona predkos¢ obrotowa bncgu jatowego @ . . min”

Objgtosciowa zawartosé tlenku wegla w spahnach pmy prqdkoscn obrotowej biegu jalowego podana przez
producenta®: . . . ... % (tylko w przypadku silnika z zaptonem iskrowym)

Maksymalna moc netto silnika: . . . . .. kW, przy predkosci obrotowej: . . ... ... min™

Maksymalna predkosé obrotowa silnika wedtug producenta: . . . . .. .. min™!

Maksymalny moment obrotowy netto silnika: . . . . . .. Nm, przy predkoscei obrotowej ........ min™

Paliwo: olej napedowy / benzyna / LPG /etanol...........c.coooioiiiiiiiininniiinan..

RON benzyny z dodatkiem zwiazkdw olowiu: ... ... .. ... ... ... . i i,
RON benzyny bezotowiowej: . ... ... ... .. ... . i e
Wiew paliwa: specjalna zwezka / naklejka
Zbiornik(i) paliwa

Zbiornik(i) podstawowy(we)

Liczba, pojemnos$é, material: . . . ... . ... L e
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323.1.2.
3.23.13.
3232
3232.1.
32322,
32322
3.24.
3241
324.1.1.
324.1.2.
3.24.13.
324.14.
324.14.1.
324.14.2.
324.143.
324144
32.4.145.
3.24.15.
324.15.1.
324152,
3242,
32421,
32422,
32423,
32423
324232
324233.

324234
324235.
3.24.23.6.
324.24.
324241,
324.24.2.
3242421,
3242422
32425,
3.24.25.1.
3.2425.2.
3.24.206.
32426.1.
3.2426.2.
3.242.63.
32427.
3.24.2.71.
324272.
3.242.73.
32428.
324.238.1.
324282.
324.2.83.
32429.
3.2429.1.
3.24292.
3.243.
3243.1.

32432,
32433,
32434,
3.2434.1.

Rysunki i opis techniczny zbiornika(kow) z pelnym oprzyrzadowaniem i mocowaniem:
Rysunek przedstawiajacy polozenie zbiornika(kéw) w pojeidzie:
Zbiornik(i) rezerwowy(we)

Liczba, pojemnodé, material: . . . . .. ... e e
Rysunki i opis techniczny zbiornika(kéw) z pelnym oprzyrzadowaniem i ukladem mocowania: . ... ...
Rysunek przedstawiajacy polozenie zbiornika(kéw) w pojezdzie:
Rodzaj (system) zasilania paliwem

Gaznik(i): tak / nie V

Marka(Ki): ... e e e e e e e
B 177 O
Liczba gaznikow:
Dane regulacyjne @
Dysze: ... ... ... e

ZweZki: . e . .
Poziom paliwa w komorze ptywakowej: . ........... lub charakterystyka paliwo-powietrze

Masaplywaka: . ........... ... .. ... ... ... i wymagane nastawy do jej uzyskania.
Zaworiglicowy: . ... ... ... ...

Uklad rozruchu zimnego silnika: reczny / automatyczny

Zasada(dy) dziatania: . . .. . L e e
Nastawy robocze / graniczne V@
Wirysk paliwa (silniki o zaplonie samoczynnym): tak / nie

OpiS SYSIEIMUI . . . o o i e e e e e e e e
Zasada pracy: wirysk bezposredni / komora wstepna / komora wirowa ‘"

...........

.........................

Pompa wiryskowa

Marka(ki): .. e e e
Typ(y): T T AU I T T
Maksymalny wydatek V@ ... mm’ na skok lub cykl, przy predkosci obrotowej pompy: . . . . . min’

albo, alternatywnie, wykres charakterystyki:
Katwyprzedzenia wirysku @
Charakterystyka wyprzedzenia wtrysku ®
Spos6b regulacji: na stanowisku / na silniku
Regulator obrotéw

YD o e e e e e
Punkt odcigcia wirysku

Dhlugosé: . ... ... mm

Wtryskiwacz(e)
Marka(ki): .. e e
YD Y - o o e e e e e e e e
Ci$nienie otwarcia@: . . . . . . . kPa lub wykres charakterystyki
Uklad zimnego rozruchu

Marka(ki): .. e e e
TPy o o e e
Opisdzialania: ... ... ... e e
Dodatkowe urzadzenie rozruchowe

Marka(ki): .. e e e e e e e
YR Y ). - h o e e e e e e
Opis dzialania: . . . . ... ... e
Elektroniczna jednostka sterujaca

Marka(ki):
Opisdzialania: . .. .. .. .. e
Wirysk paliwa (silniki o zaptonie iskrowym): tak / nie ¢

Zasada pracy: wirysk do kolektora dolotowego (jedno / wielopunktowy (" / wirysk bezposredni / inne (wy-
mieniC ) e
Marka(Ki): . . e e e e e e e e e
8 72 L
Opis ukladu

Typ lub liczba uktadéw sterujacych:

..........................................
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324342  Typregulatorapaliwa: .......................... )
324343,  Typczujnika przeptywu powietrza: .. ................
324344  Typrozdzielaczapaliwa: ........................
3.24346. Typmikroprzelacznika: ............... ... . ... .. L w adku ukladéw o dziataniu
324347  Typregulacji biegujalowego: . ..................... » przyp . .
324348.  Typ obudowy Przepustiicy: - . - . ... oo ciagtym poda¢ dane rdwnowazne.
3.24349.  Typczujnika temperatury wody: . ... ................
3.243.4.10. Typczujnika temperatury powietrza: . ................
3.24.34.11. Typ wylacznika tenmcznego ......................
3.2435. Wiryskiwacze: ci$nienie otwarcia®: . . . . . . kPa lub wykres chamkterystykl @
3.2436. Charakterystyka wyprzedzentawtrysku: . .. .. .. .. e
32437 Uktad zimnego rozruchu
324371, Zasada(y)dzialania: . ... ... e
3.243.72.  Zakres dziatania/nastawy V% L
3244 Pompa paliwowa
3.244.1. Cisnienie: kPa lub wykres charakterystyki: ... ... ... ... ... .. ... .. .. . i
3.25. Osprzet elektryczny
3.25.1. Napiecie znamionowe: . . . . . V, plus / minus potaczony z masa
3252 Pradnica
3.25.2.L 2 1 O
32522 Moc znamionowa: . . . . VA
3.2.6. Uktad zaptonowy
3.2.6.1. Marka(Ki): . . e e e e e e e
3J.2.6.2. 0072177
3.263. Zasada dzialamia: . ... ... e
3.264. Krzywa wyprzedzeniazaplonu®: . . ...
3.26.5. Statyczny kat wy?rzedzema zap}onu ....... stopni przed GMP
3.26.6. Przerwa stykow ....... mm
3.26.7. Kat zwarcia stykow @: . . . . .. stopni
32.7. Uklad chtodzenia (ptynem / powietrzem) "
3271 Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperaturg silnika: . ... ... ... ... o oL
3.2.7.2. Chlodzenie ptynem
327.2.1. Rodzaj plynu: . ... e e
32722 Pompa(py) wymuszajaca(ce): tak / nie ‘")
3.2.7.23. Charakterystyki: L e , lub
3.27.23.1. Marka(ki): . . e e e e e e
32723 2 TYP(Y): e e e
32724, PrzeloZenie(nia): . . . .. e e e e e e
3.2.7.255. Opis wentylatoraijegonapedu: . . .. ... ... L e i e
3.2.7.3. Chilodzenie powietrzem
3.2.73.1. Dmuchawa: tak / nie ("
32732 Charakterystyki: . .. ... . . e , lub
327321 Marka(Ki): .. e e
327322, TYDP(Y): e e e e e
3.2.733. Przelozenie(nia): . . . . . ... e e e e
3238. Uklad dolotowy
3281 Dotadowanie: tak / nie
3.28.1.1. Marka(Ki): . ... e e e
3.28.12. TYPIY):  « o e et e e e e
3.28.1.3. Opis ukfadu dofadowania (np. maksymalne cisnienie dotadowania: . . . . . kPa, zawdr upustowy o ile
R0 210111 1 =)
32382 Chlodnica powietrza dotadowanego: tak / nie !
3.283. Podcisnienie w uktadzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowe;j i pelnym obciazeniu silnika
dopuszczalne minimum: . . . . . . kPa
dopuszczalne maksimum: . . . . .. kPa
3.2.84. Opis 1 rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu (komory wyrdwnawczej, urzadzen podgrzewajqcych, do-
datkowych wlotdw powietrza, itp.): .....cccvvcniirineirercececsncneens
3.284.1. Opis kolektora dolotowego (z wlaczeniem rysunkow i / lub fotografii): ... ...................
3.284.2. Rysunki filtra powietrza: .. L e , lub
328421, Marka(Ki): . ... e e e e e
3.28.4.2.2. Ty P DY) - s e i e e e e e e e e e e
3.2.84.3. Rysunki thumika ssania: . ... ... .. L e e e , lub
3.2843.1.  Marka(ki): ... e e e e
32843 2. TYD(Y): i e e e e e

3.29. Uktad wydechowy
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329.1
3.29.2.
3.293.

3.294.

3.2.95.
3.296.
3.2.10.
3211
32111

32112
3202
32121
32122,
J212.2.1.
3212211
3212212
32.12.2.13.
3212214
3.2.12.2.1.5.
3.212.2.1.6.
3.212.2.1.7.
3.2.12.2.1.8.
3212219

J.2.12.2.1.10.
3.2.12.2.2.
32.1222.1
3J2.12.22.2.
3212223,
3.2.12.2.3.
32.12.23.1
3.2.12.24.
3.2.12.24.1.
3.2.12.255.
3.212.25.1.
3212252
3.2.12.2.5.3.
3.2.12.2.5.4.
3.2.12.2.5.5.
3.2.12.25.6.
3.2.12.2.6.
3.2.12.2.6.1
32.12.26.2.
3.2.12.2.6.3.
3212264,
3.2.12.2.7.
3212271

3212272

3.212.2.7.3.

3.212.2.7.3.1.

3.212.2.7.3.1.

l

3.2.12.2.7.3.1.

2

Opis i /lub rysunki kolektora wydechowego: .. ... ... ... ... ... ... ... .. ... ... . ...,
Opis i /lub rysunki ukladu wydechowego: . ... ... .. ... .. . ... . ... .

Maksymalne dopuszczalne przeciwcisnienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej i pelnym

Thumik(i) wydechu: dla thumikéw, przedniego, srodkowego i tylnego: budowa, typ, oznaczenia; o ile ma to
zwiazek z hatasem zewnetrznym: srodki ograniczania emisji hatasu znajdujace sig¢ w komorze silnika i w
SHMIKU: L e e
Polozenie i kierunek wylotu spalin z rury wydechowe;j:
Thimik wydechu zawierajacy materiaty widkmiste: . ... ... .. ... ... .. .. ... ..........
Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego okien dolotowych i wylotowych:
Czasy rozrzadu lub rownowazne dane

Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegdly dotyczace alternatywnych ukia-
dow rozrzadu w odniesieniu do martwych punktow:
Dane regulacyjne i lubkontrolne ™V . ..
Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

Uklad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej (opisirysunki): .. ............... ... ......
Dodatkowe urzadzenia ograniczajace emisj¢ (jesli wystepuja i nie sa ujete w innym punkeie): . .. ... ..
Reaktor katalityczny: tak / nie "

Liczba reaktoréw katalitycznych i innych elementéw: . . ... . ... ... ... ... ... ..........
Wymiary, ksztatt i pojemnosé reaktora(éw) katalitycznego(nych): . . ... ... .. ... ... .. L.
Zasada dziafania katalitycznego: . ... . ... e
Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych:
Zawarto$¢ wzgledna metali szlachetnych:
Podklad (budowa i materiat):
Gestosé kanalow: . . . .. L.
Typ obudowy reaktora(row) katalitycznego(nych): . . .. ...... . ... ... .. ... ... .. ... ...
Polozenie reaktora(réw) katalitycznego(nych) (miejsce i odlegloéé odniesienia wzgledem ukiadu wydecho-
WO o it e e e e e e e e e
Ostona termiczna: tak / nie ")

Czujnik zawartosci tlenu: tak / nie "

1 2O
PoloZenie: . . .. .. e e
Zakres SETOWANIAT . . . . . .ot e e e e e
Wirysk powietrza: tak / nie ")

Typ (drgania powietrza, pompa powietrza itd.):
Recyrkulacja spalin: tak / nie ")
Charakterystyki (zakres przeptywu itd.): . .. .. .. .. ... .
Uktad kontroli emisji par paliwa: tak / nie "
Szczegdlowy opis urzadzen i ich stanu regulacji:
Rysunek uktadu kontroli emisji par paliwa:
Rysunek zbiornika z weglem aktywowanym: ... ... ... .. L .
Masa suchego wegla aktywowanego: . . . . .. . .. gramow

Schematyczny rysunek zbiornika paliwa ze wskazaniem jego pojemnosci i materiatu: . .. .. ... .. ...
Rysunek ostony termicznej pomigdzy zbiornikiem paliwa a ukladem wydechowym: . ... ... .. .. ...
Pochlaniacz czastek statych: tak / nie

Wymiary, ksztalt i pojemnosé pochlaniacza czastek statych:
Typ i konstrukcja pochlaniacza czastek statych: . . .. ... ... .. oo o
Polozenie (odleglosc odniesienia wzgledem ukladu wydechowego): . . .. ... ... ... ... ... ...
Metoda lub system regeneracii, opis i /lub rysunek:
Uklad diagnostyki poktadowej (OBD): tak/ nie "
Opis w formie pisemne;j i/lub rysunek wskaznika nieprawidlowosci funkcjonowania

Wykaz i rola wszystkich elementéw monitorowanych przez pokladowy system diagnostyczny: ....
Opis w formie pisemnej(ogolne zasady dziatania) dla

Silnikéw z wyprzedzeniem zaptonu'

Monitorowanie katalizatora': ...............cccccoeiiiiiiiiii e

Wykrywanie przerw zaplonu b .............cocoiiiiii e

3.2.12.2.7.3.1. Monitorowanie czujnika pomiarowego tlenu': ...................ccoceeeennnn,

3.
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3.2.12.2.7.3.1. Pozostate elementy monitorowane przez pokladowy system diagnostyczny”: ...........c..cc.c..e.
4.

3.2.12.2.7.3.2. Silnikéw wysokopreznych'

3.2.12.2.7.3.2. Monitorowanie Katalizatora': ...............cccvvirircniiniininnnie e

1.

3.2.12.2.7.3.2. Monitorowanie filtru powietrza': ...............coocovemrrnennne

2.

3.2.12.2.7.3.2. Monitorowanie elektroniczne uktadu paliwowego': ..............ccceunn....

3.

3.2.12.2.7.3.2. Pozostale elementy monitorowane przez poktadowy system diagnostyczny':

e e aa e e

3.2122.74. Kryteria aktywowania wskaznika nieprawidtowosci funkcjonowania (stala liczba cyklow jezdnych lub
metoda StatyStyCzna): .......c.coeevenvianreennns

3.2.122.7.5. Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodow i formatow poktadowego systemu diagnostycznego (wraz z
objasnieniem do kazdego z nich): .........

3.2.12.2.8. Inne urzadzenia (opis i zasada dziatania): . ... ... .. ... .. ... .. ... ... .. i

3.2.13. Polozenie oznaczenia wspélczynnika absorpcji (tylko dla silnikéw o zaplonie samoczynnym): . . ... ...

3.2.14. Szczegétowe dane dotyczace urzadzen majacych wplyw na zuzycie paliwa (jesli wystepuja i nie sa ujgte w
innym punkcie): . ................ e e e e e e e e e e e

3.2.15. Uklad zasilania gazem ptynnym LPG: tak/niel

3.2.15.1. Numer homologacji typu w zakresie emisji.......

3.2.15.2. Elektroniczna urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem ptynnym

3.2.15.2.1. MaTKE (~1): o eeee ittt et r e e e

3.2.15.2.2. 18 -1 ) U PUTPPIN

3.2.15.23. Mozliwosci dostosowywania w zaleznosci od emisjic ..........cccevneenen..

3.2.153. Dalsza dokumentacja

3.2.15.3:1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem plynnym lub
OdWIOMIE: ....eevviiiiiiieiiiriieenenans

32.153.2. Budowa uktadu (potaczenia elektryczne, przewody cisnieniowe, gi¢tkie przewody kompensacyjne
potaczen podciSnieniowych itd.): ..................

3.2.15.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.16. Uktad zasilania gazem ziemnym: tak/nie’

3.2.16.1. Numer homologacji typu WE:

3.2.16.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem ziemnym
3.2.16.2.1. Marka (<1} oo
3.2.16.2.2. B8 X ) RO PR PRSPPPUPPPIN
3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...l

3.2.16.3. Dalsza dokumentacja

3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem ziemnym lub

OAWIOMIE: ...oovvvceiiiriienc i
3.2.163.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne
polaczen podcisnieniowych itd.): ..................
3.2.163.3. Rysunek symbolu: .......oooiiiii
3.3. Silnik elektryczny
33 Typ (uzwojenie, wzbudzenie): . . . . .. ... .. e
33.1.1. Maksymalna moc gedzinowa: . . . . . . .. kW

33.1.2. Napiecie robocze: . . .. . .. \Y%
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332 Akumulator(y)
3321 Liczba O0gmiw: . . e
3322 Masa:. . . ... kg
33.23. Pojemnosé: . . . . .. Ah
33.24. Polozemie: . .. ... e
34. Inne rodzaje silnikow lub ich kombinacje (szczegdty dotyczace zespolow tych silnikow): . ... .......
35s. Emisja CO, / zuzycie paliwa (dane producenta)
3.5.1 Emisja masowa
3.5.1.1. Emisja masowa CO, (warunki miejskie): ....... g/km
35.1.2. Emisja masowa CO, (warunki pozamiejskie): . . .g/km
3.5.1.3. Emisja masowa CO, (Srednia waZona):......... g/km
352 Zuizycie paliwa
35.2.1. Zuzycie paliwa (warunki miejskie): . . . . . 1/100km
3522 Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie):. . . 1/100km lub inne dane zaleznie od kategorii pojazdu
35.23. Zuzycie paliwa ($rednia wazona):. . . . . . . 1/100km
3.6. Temperatury pracy dopuszczalne przez producenta
3.6.1. Uklad chiodzenia
36.1.1. Chlodzenie ptynem
Maksymalina temperatura na wylocie plynu z silnika: . . . . . . .. °c
3.6.1.2. Chlodzenie powietrzem
3.6.1.2.1. Punkt odniesienia: . . . . . ... L e
3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: . . . . . . .. °c
3.6.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy powietrza dotadowanego: °C
3.63. Maksymalna temperatura gazéw wydechowych w miejscu rury wydechowej przylegtym do kolektora
wydechowego: . . ... ... °Cc
364 Temperatura paliwa
minimalpa: . . .. .. .. °c
maksymalna: . . . ... .. °Cc
3.6.5. Temperatura oleju
minimalna: . . ... ... °C
maksymalna: . . ... ... ’c
37 Wyposazenie napgdzane przez silnik

Maksymalna moc pochlaniana przez wyposazenie napedzane przez silnik zgodnie z wykazem i w
. warunkach dziatania podanych w Regulaminie nr 85 EKG ONZ lub przepisach analogicznych
371 bieg jatowy:. . ... ... kW

3.7.2. posrednia predkosé obrotowa: . . . . .. .. kw

373, obroty znamionowe: . . . ... .. kw

38. Uklad smarowania

38.1. Opis uktadu

38.1.1. Polozenie zbiornika oleju: . . . . .. L. e e
38.1.2 Uktad smarowania (ci$nieniowy / wtrysk do ukladu dolotowego / mieszanie z paliwem, itd.) m

3.8.2. Pompa olejowa

3821 Marka(ki): ... e e e e e e
3822 1 -1
383. Mieszanic z paliwem

3.83.1. Procentowy stosunek olejudo paliwa: . . . . .. ... L e e
384. Chlodnica oleju: tak / nie "

384.1. Rysunek(ki):.. . . .. ... e lub:

384.1.1. Marka(ki):
3.84.1.2. Typ(y):

39. SILNIKI ZASILANE GAZEM (w przypadku ukladow o innej konfiguracji, poda¢ rownowazne
informacje). ‘

39.1 Paliwo: gaz ptynny (LPG) / gaz ziemny (NG-H lub NG-L lub NG-HL)'

39.2. Regulator (-y) ci$nienia lub odparowywacz/ regulator (-y) cisnienia'

3.9.2.1. Marka (<) .eoeeii e e et

39.22. YD () ettt ettt e e

3.9.23. [os¢ etapow redukcji CISNIENIA: ....c.cveurieeeeree e

39.24. Cisnienie na etapie koficowym
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IMUNIMAINE: ... oottt e e e e rreeeen e can e kPa
MAKSYMAINE: ...\ttt et e e r e e aa s kPa
3925. Ilos¢ gléwnych punktéw pracy regulatora: ..............c..cooevveniiiniiinn.
39.26. Tlo$¢ punktéw pracy regulatora biegu jalowego: .........ooeevvviiiiiniinnine.
3.9.2.7. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Iub WE ..ot inessssmsssessasssssesens
3.93. Uklad zasilania: zesp6t mieszajacy/wiryskiwanie gazu/ wtryskiwanie ptynu/ wirysk bezposredni'
393.1. Regulacja stgzenia mieszanki: ..........ccovviviiiiiiiniiniiiii e
393.2. Opis ukiadu i/lub schemat i rysunki:
3933. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Jub WE..........ccorcreceececrentcenesrsn s s ressssaans
394 Zespot mieszajacy
3941, LCZDA ettt ettt eb et e
3942 Marka (-1): ..o e
3943. YD () ettt s et e et
3944. Polozenie: .........ooviiiiiii
3.94.5. Mozliwosci regulowania:...........c.ocoiiiiiiiiiiiioiiir e
394.6. Numer homologacji typu wg EKG ONZ fub WE.........cooiiiii et neesacssensaonis
3.95. Wtrysk przez kolektor ssacy rozgateziony
395.1. Wiryskiwanie: jednopunktowe/wielopunktowe'
39522, Wirysk: ciagfy/rc')wnoczesny/sekwencyjnyl
3.9.53. Urzadzenie wtryskowe
3953.1. Marka (-1): ..o e
3.9.53.2. Ty (S et e
39533, Mozliwosci regulowania: ...........cooooviiiiiiiiiiiiiii e
39534, Numer homologacji typu wg EKG ONZ [ub WE......c.ooiii et evcreicni e cae s
3954. Pormapa zasilajaca (jesli stosowana)
3954.1. Marka (<1): coeeeien e et

39.5.4.2. TYP (1) et e et e eee e ettt et et e e ee et s eee e

39.54.3. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Tub WE.......c.ooiiiirertt e rcrmseevesesessaenscssessnones
3955, Wiryskiwacz(-e)

39.55.1. Marka (-1): conveieii it e e et e

3.9.5.5.2. 5110 O PP PP PUP PR PPPRTPPPN

3.9.5.53. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Tub WE.......coiieecrncreterenersests e snenssseescneans
3.9.6. Wirysk bezposredni

396.1. Pompa wtryskowa/fegulator cisnienia '
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3.9.6.1.1. MATKA (1) «ovotreeceirerereniereneesermasuaesssssensssees seeseessonssnssssssserssanssonssersssnsnasesseses

39.6.1.2. THD () ettt abene cseamrtesssasreteaintr s et b e et et aantaaes sestte

3.9.6.1.3. Fazy wirysku: ....oooiiiiiiiiiii e

39.6.14. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Tub WE......oiiicrnininceecetr sttt esenssnrassserens

39.6.2. Wtryskiwacz (-€)

39.6.2.1. Marka (-i); .oveeeireeeereinenns

39.6.2.2. TYD () e

39.6.2.3. Cisnienie wydechu lub wykres charakterystyki: ............................

39.6.24. Numer homologacji typu wg EKG ONZ Tub WE ... eavese s ssesenine

3.9.7. Sterownik elektroniczny

39.7.1. MATKA (1) ce et e

39.7.2. TYP(-Y ) ettt st e sb bbb ekt e e ere e nen

3.9.7.3. Mozliwosci regulowania: ...........c.oouiincncrce e

3.9.8. Specjalne wyposazenie do gazu ziemnego

398.1. Wariant 1 (jedynie w przypadku homologacji silnikdw dla niektdrych specjalnych sktadéw paliwa)

3938.1.1. Sktad paliwa:
metan (CH,): bazowy: . % moli min. ... % moli mak.s. %
etan (C;Hg): bazowy: . % moli min. ... % moli $g]l;s. .. %
propan (C;Hg): bazowy: . % moli min. ... % moli xgll;s. %
butan (C4H,,): bazowy: . % moli min. ... % moli 2211:.5. %
Cs/Cs.: bazowy: . % moli min. ... % moli ::ll;s. .. %
tlen (0,): bazowy: . % moli min. ... % moli 22]1;5. %
helowiec (N,, He itd.): bazowy: . % moli min. ... % moli :1;1;5. %

39.8.1.2. Wtryskiwacz (-e) el

398.1.2.10  Marka (-1): cveiiiiiii s

398,022 Ty () et e e

3.9.8.1.3. Inne (w danym przypadku): ...

39.8.14. Temperatura paliwa
MUNIMALINA ...ttt et K
MaKSYIMAINA: ...uieiiiiriiini i e e e K
na ostatnim stopniu regulatora cisnienia dla silnikow zasilanych gazem.

3.9.8.1.5. Cisnienie paliwa

INIMAINE: ..oveveeireiiseirtearicreeeseesteesss st be e s resaessesresesssssnsasaseressesrasressases kPa
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MAKSYINAINE .....cveeeenieeereierrnereseemeseaeerereesesssnesesessareasssssesssseserassessssasaes kPa

na ostatnim stopniu regulatora cisnienia, jedynie dla silnikéw zasilanych gazem ziemnym.

3.9.82. Wariant 2 (jedynie w przypadku homologacji dla niektorych specjalnych skladow paliwa)
4. UKLAD NAPEDOWY ®
4.1. Rysunek ukladu napedowego: . . .. .. ... ... s
4.2. Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny,itd.): . . . . ... .. .. L
4.2.1. Krétki opis czgsci skiadowych elektrycznych / elektronicznych (jezeli wystgpuja): . .. ... ..... ...
43. Moment bezwladnosci kota zamachowego: . .. ... ... ... .. L i
43.1. Dodatkowy moment bezwladnosci nabieguluzem: . ... ... ... ... ... .. ... L
44. SPIZEBlO (P . . . o e e e e e
44.1. Maksymalny przenoszony momentobrotowy:. . . . . .. .. ... ... ... R
45. Skrzynia biegéw
45.1. Typ (reczna / automatyczna / CVT (przekiadnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagty)) "
45.2. Polozenie wzgledem silnika: . . . .. . ... . ... e
4.5.3. Sposéb sterowania Zmiana blegow: . . . . . . . .. L. e e
4.6. PrzeloZenia:

Bieg

Przelozenia skrzyni biegéw (stosunek obrotéw silnika do obrotow watka wyjsciowego skrzyni biegow)
Przelozenie(nia) przekladni gléwnej (stosunek obrotow walka wyjsciowego skrzyni biegéw do obrotow kot
napedzanych)

Przelozenia
catkowite

Maksimum dfa CvT ¢!
I
2
3

Minimum dla CVT
Bieg wsteczny

() CVT - przekladnia o przetozeniu zmiennym w sposéb ciagly.

47 Maksymalna predkosé pojazdu i bieg na ktérym jest ona osiagana (w kmvh)™: .. .. ... L.

4.8. Predkosciomierz (w przypadku tachografu wystarczy poda¢ tylko znak homologacii)

438.1. Zasada dzialania i opis mechanizmunapgdowego: . . . . . .. ... ... e

48.2. Stala przyrzadu: . . .. ... e e e e e

4.83. Tolerancja mechanizmu pomiarowego: . . . ... ... ... .. ... . e

4.84 Przelozenie catkowite lubdaneréwnowazne: . . . . ... ... .. L L oL

485. Rysunek skali predkosciomierza lub innych form wskazad:. . . .. .. ....... .. ... ... ... ...

4.9. Blokada mechanizmu réznicowego: tak / nie / opcja'’

5. OSIE

5.1. Opiskazde] Z 0Si: . ... ... .o e e

5.2. Marka(Ki): . . L e e e e e e e e

53 Ty DY) - o o e e e e e e

54 Polozenie osi podnoszonej(nych): . . . . . . . .. L e

55 Polozenie osi przenoszacej(cych) obcigZenie: . . . . . .. . ... .. e

6. ZAWIESZENIE

6.1. Rysunek ukladu zawieszenia: . .. .. ... ... ... ... ...

6.2. Typ i konstrukcja zawieszenia kazdejosilubkota: . . . .. ... ... L L oo Ll
6.2.1. Regulacja poziomu: tak / nie / opcja

6.2.2 Zwiezly opis elektrycznego / elektronicznego ukiadu sterowania (o ile wystepuje):. . . . ... .. ... ....
6.2.3. Zawieszenie pneumatyczne osi napgdzanych: tak / nie "

6.2.3.1. Zawieszenie osi napedzanych réwnowazne z pneumatycznym: tak / nie "

6.2.3.2. Czestotliwosé i thumienie drgani masy ZawieSZONEj: . . . . .. . oo v vttt it i e
6.3. Charakterystyki elementow sprezystych zawieszenia (konstrukcja, materialy i wymiary):. . . .. .. .....
6.4. Stabilizatory: tak / nie / opcja

6.5. Amortyzatory: tak / nie / opcja
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6.6. Opony i kola
6.6.1. Zespot(poty) opona / kolo: (dla opon — oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik noénosci, kategoria
predkosci; dla k6t — rozmiar(y) obreczy i odsadzenie(nia))
6.6.1.1. Osie
6.6.1.1.1. 0T 30
6.6.1.1.2. 08 2. L e e e e e e e e e e itd.
6.6.1.2. Kolo(a) zapasowe, oile Wystgpuja: . . . . . .. oL e e e e
6.6.2. Goéma i dolna granica promienia tocznego
6.6.2.1. 08 Lo L e e e e
6.6.2.2. 08 20 L e e e e e e e e e e e e e e e itc
6.6.3. Cisnienie(nia) w oponach wedlug wskazan producenta pojazdu: . . . . .. kPa
6.6.4. Uklad taicuch / opona / koto na przedniej i /lub tylnej osi odpowiedni dla danego typu pojazdu wedtug
wskazan producenta:. . . . . .. . ...
6.6.5. Krétki opis dojazdowego kola zapasowego, oilewystepuje: . . . ... ... ... ... ... ... ...,
7. UKLAD KIEROWNICZY
7.1. Schematyczny rysunek osi kierowanej(ych) przedstawiajacy geometrig ukladu kierowniczego:. . . . . . . .
7.2 Przekladnia kierownicza i kolo kierownicy
7.2.1. Typ przektadni kierowniczej (podac czy dziala na kota przednie czy tylne, o ile dotyczy): . . . .. ... ...
7.2.2. Polaczenie z kolami (takze inne niz mechaniczne; poda¢ dla kol przednich i tylnych, o ile dotyczy):
7.22.1 Krétki opis czesci skladowych elektrycznych / elektronicznych (jezeli wystepuja): . ... ... .. .. ..
7.23. Sposob wspomagania, o ile wystepuje: . . . . ...
7.2.3.1. Charakterystyka wspomagania, jego marka(ki) ityp(y):. . .. .. ... .. ... ...
7.2.4., Schematyczny rysunek catego mechanizmu kierowniczego, ukazujacy polozenie w pojezdzie réznych
urzadzen majacych wptyw nakierowalnosé: . . . . ... .. .. ... ...
7.2.5. Schematyczny(ne) rysunek(ki) kota(kol) kierownicy: . . ... .. ... ... .. ... ... .. .
7.2.6. Zakres i sposob regulacji potozenia kola kierownicy, oile wystgpuje:. . . . ... ... ... ... ... ... ..
7.3. Maksymalne katy skretu két kierowanych
7.3.1. Wprawo. .. ... stopni; liczba obrotéw kota kierownicy (lub rownowaznedane):. . . .. ..........
7.3.2. Wilewo...... stopni; liczba obrotéw kola kierownicy (lub réwnowaznedane): . . . . ... .........
8. UKLAD HAMULCOWY
Nalezy poda¢ nizej wymienione dane szczegétowe wraz z niezbednymi informacjami identyfikacyjnymi
8.1. Typ i charakterystyki hamulcéw (wedlug definicji w Regulaminie nr 13 lub 13H " EKG ONZ) wraz z

rysunkami (np. bebny czy tarcze, kola hamowane, polaczenie elementow ciernych z kolami, marka i typ
okladzin/klockow, skuteczne powierzchnie hamulcow, promienie begbnéw, nakladek lub tarcz, masy
8.2. Wykresy charakterystyk, opisy i /lub rysunki nastepujacych elementéw ukiadu hamulcowego wraz z
ukladami przenoszenia i sterowania (budowa, regulacja, kinematyka, dostepnosé do sterowania,
mechanizmy sterujace z zapadkami w uktadach o mechanicznym przenoszeniu, charakterystyki giéwnych
czegsci laczacych, cylindry i tloki sterujace, cylindry hamulcowe lub elementy réwnowazne w przypadku

8.2.1. Hamulec roboczy: . . . ... . . e e e

8.2.2. Hamulec awaryjny: . . ... . e e e e e e

8.2.3. ’ Hamulec postojowy: . . . . . .o e e e e e

8.24. Dowolny dodatkowy uklad hamowania: ... .. ... ... .. . .. L L L e

8.2.5. Hamulec automatyCzny: . . . . . . . ..o ot e e e e

8.3. Sterowanie i przenoszenie urzadzern hamulcowych przyczepy w pojazdach (uwzgledniajac przyczepy),
ktérych konstrukcja pozwala na ciagnigCie przyczepy: . . .. .. ... ...l

8.4. Pojazd jest wyposazony w sposob umozliwiajacy ciagnigcie przyczepy z hamulcem roboczym: elektrycz-
nym / powietrznym / hydraulicznym: tak / nie "

8.5. Uklad przeciwblokujacy: tak / nie / opcja "

85.1. Dla pojazdow wyposazonych w uktady przeciwblokujace, podaé opis dzialania ukladéw (uwzgledniajacy
wszystkie czesci elektroniczne), blokowy schemat potaczen elektrycznych, schemat polaczen hydraulicz-
aychlub pneumatycznych: . . . . . .. ..

8.6. Obliczenia oraz wykresy zgodnie z Regulaminemnr I3EKGONZ: . .. ... ..................

8.7. Opis i /lub rysunki ukladu zasilania energia (powinien uwzgledniac takZe urzadzenia wspomagajace uklady
RamBICOWE): . . . .. e e e e e e e e

8.7.1. W przypadku nadcisnieniowych ukladéw hamulcowych, podac cisnienie robocze p, w zbiorniku(kach): . .

8.7.2. W przypadku podcisnieniowych ukladéw hamulcowych, podaé¢ poczatkowy poziom energii w zbiomiku
(Kach): . . . o e e e e e

8.8. Obliczenia uktadu hamulcowego: okreslenie stosunku pomigdzy catkowity sila hamowania na obwodach
kot a sitg przytozong do urzadzenia sterujacego hamulcami:. . .. .. ... ... ... L Ll

8.9. Krotki opis techniczny urzadzen hamulcowych zgodnie z Regulaminemnr 13 EKGONZ:. . ... ... ...

8.10. Jezeli wymaga sie odstepstw od badari typu I i /lub typu II, nalezy podaé numer sprawozdania zgodnie z

Regulaminem nr 13 EKG ONZ:
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8.11. Szczegdtowe informacje o typie(pach) uktadu(déw) hamowania dhugotrwatego:

9. NADWOZIE

9.1. Rodzajnadwozia: . ... .. .. . . i e e

9.2. Zastosowane materialy i metody wykonania: .. ... ... ... .. L o

93. Drzwi kierowcy i pasazerow, zamki i zawiasy drzwi

93.1. UKkladiliczbadrzwi: .. ... .. e

93.1.1. Wymiary, kierunek i maksymalny katotwarcia: . .. ... ... ... ... ... ... .. e

93.2. Rysunki zamkow oraz zawiasOw i ich umieszczeniewdrzwiach: . . .. ... ..... ... ... ... . ...

9.3.3. Opisy techniczne zamkOw I ZaWIaSOW: . . . . . . .. . ottt it e i e

9.34. Szczegdly (uwzgledniajac wymiary) wejsé, stopni i niezbednych poreczy, o ile wystepuja:. . . ... ... ..

9.4. Pole widzenia

9.4.1. Podstawowe punkty odniesienia wystarczajaco szczegGlowe, aby mozna bylo fatwo okreslic oraz
sprawdzi¢ ich poloZenie wzgledem siebie oraz wzglgdempunktu R: . . ... ... ..o oo

9.42. Rysunek(ki), zdjecie(cia) przedstawiajacy(ce) rozmieszczenie elementéw wystepujacych w potokregu
widzenia do Przodu: . . . ... e s

9.5. Szyba przednia i pozostate szyby

95.1. Szyba przednia

9.5.1.1. Zastosowane materialy: . . . .. ... e e

9.5.12. Sposéb mocowania do nadwozia: . . . . . ... e

9.5.1.3. Katpochylenia: . .. . ... .. e e

95.1.4. Numer(y) homologacji: . .. .. .. ... . e e

9.5.2. Pozostale szyby

9.5.2.1. Zastosowane materialy: . .. .. .. ... e

9522 Numer(y) homologacji: . . ... .. ... . . e

9.5.2.3. Zwigzly opis czesci elektrycznych / elektronicznych mechanizméw podnoszenia szyb (o ile wystgpuja): . .

9.5.3. Szyba(by) okna(kien) dachowego(wych)

9.53.1. Zastosowane materialy: . . .. . ... L. e

953.2. Numer(y) homologacji: . . ... .. ... .. .. . e

954, Pozostale elementy oszklenia

9.5.4.1. Zastosowane materialy: . .. .. ... e e

9.54.2. Numer(y) homologacii: . .. . . .. . . . e e

9.6. Wycieraczki przedniej szyby

9.6.1. Szczegotowy opis techniczny (zawierajacy zdjgcia lubrysunki):. . .. ... .. ... oL o L

9.7. Spryskiwacz przedniej szyby

9.7.1. Szczegolowy opis techniczny (zawierajacy zdjecia lub rysunki) albo, jezeli zostat on homologowany jako
zespol, numer homologacii: . . . . . . . L e

9.8. Odmrazanie i odraszanie

9.8.1. Szczegdlowy opis techniczny (zawierajacy zdjecialub rysunki):. . . .. .. .. ... L L L

9.8.2. Maksymalny pobér mocy (elektrycznej): . . ... ... .. kw

9.9. Lusterka wsteczne (podac dia kazdego lusterka)

99.1. Marka(Ki): . . .. e e e

99.2. Znak(i) homologac)i: . . . . .. . e e e

9.9.3. Waniant: . ... e e e e

9.94. Rysunek(nki) przedstawiajacy(ce) polozenie w odniesieniu do nadwozia pojazdu:. . . .. ........ ...

9.9.5. Szczegotowy sposob mocowania uwzgledniajacy czesci nadwozia pojazdu, do ktorych jest ono mocowane:

9.9.6. Wyposazenie dodatkowe, ktore moze wplywaé na pole widzeniadotyha:. . . . ... .. ... ... L.

99.7. Krétki opis elektronicznych urzadzen regulacji (o ile wystepuja)

9.10. Wyposazenie wnetrza

9.10.1. Wewnetrzne zabezpieczenie kierowcy i pasazerow

9.10.1.1. Rysunek lub zdjecia przedstawiajace polozenie zataczonych przekrojow lub widokéw:. . ... ... .. ..

9.10.1.2. Zdjecie lub rysunek przedstawiajacy linie odniesienia uwzgledniajaca odpowiedni obszar:. . . . ... .. ..

9.10.1.3. Zdjecia, rysunki i /lub rozwinigty widok wyposaZenia wnetrza, przedstawiajace czgsci przedzialu pasazers-

kiego oraz zastosowane materialy, z wyjatkiem wewnetrznego lusterka wstecznego, rozmieszczenia urza-

9.10.2. Rozmieszczenie i oznaczenia urzadzen sterujacych, kontrolek oraz wskaznikow:. . . . .............
9.10.2.1. Zdjecia i /lub rysunki rozmieszczenia symboli i urzadzen sterujacych, kontrolek oraz wskaznikéw: . . . . . .
9.10.2.2. Zdjecia i /lub rysunki identyfikacyjne urzadzen sterujacych, kontrolek, wskaznikéw oraz innych tego

rodzaju czeSci pojazdu. . . . .. .. e e e e
9.10.2.3. Tabela zbiorcza

Pojazd jest wyposazony w nastgpujace urzadzenia sterujace, wskazniki oraz kontrolki zgodnie z
rozdzialem 5 w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia
Urzadzenia sterujace, kontrolki, wskazniki, dla ktérych (o ile s3 one zamontowane) identyfikacja
" oraz stosowane w tym celu symbole sg obowigzkowe
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Glowny wylacznik swiatel

Swiatta mijania

Swiatta drogowe

$wiatta pozycyjne

Przednie swiatla przeciwmglowe

Tylne $wiatta przeciwmglowe

Lp.
Urzadzenie
Urzadzenie sterujace / wskaznik ochonalnie

Okreslone symbolem "

Gdzie @
Kontrolka opcjonalnie
Okreslona symbolem

Gdzie @

)

1
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Urzadzenie poziomujace reflektory

8

Swiatla postojowe

9
Kierunkowskazy

10
Swiatla awaryjne

11
Wycieraczka przedniej szyby

12
Spryskiwacz przedniej szyby

13
Wyecieraczka i spryskiwacz
przedniej szyby

14

Urzadzenie oczyszczajace
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reflektor

15
Odmrazanie i odraszanie szyby
przedniej

16
Odmrazanie i odraszanie szyby
tylnej

17
Dmuchawa
) 18
Swiece zarowe

19
Ssanie

20

Uszkodzenie hamulcow
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. . 21
Poziom paliwa
22
Stan naladowania akumulatora
23

Temperatura chlodziwa silnika

()

(2}

tak

opcjonalny

Woononu

C Qo ' X

w poblizu

nie lub niedostgpny oddzielnie

bezposrednio na urzadzeniu sterujacym, wskazniku lub kontrolce

Urzadzenia sterujgce, kontrolki, wskazniki, dla ktérych (o ile s3 one zamontowane) identyfikacja jest
nieobowigzkowa oraz symbole, ktére muszg by¢ zastosowane, jezeli majg by¢ identyfikowane

Lp.

Urzadzenie

Urzadzenie ste-
rujace / wskaznik
opcjonalnie !

Okreslone
symbolem

Gdzie

Kontrolka
opcjcz‘r;alnie

Okreslona
symbolem "

Gdzie @

Hamulec postojowy

Wycieraczka tylnej szyby

Spryskiwacz tylnej szyby

LAV N SN

'Wycieraczka i spryskiwacz tylnej
zyby

(¥,

Wycieraczka przedniej szyby o
racy przerywanej

Ostrzegawczy sygnal dzwigkowy

Przednia pokrywa (maska silnika)

[Tylna pokrywa bagaznika

O |oo|~3|On

Pas bezpieczeristwa

Cisnienie oleju silnikowego

b § —
—_—o

Benzyna bezolowiowa

2)

tak

[

opcjonalny

Q QAo ¢t X
|

= w poblizu :

nie lub niedostgpny oddzielnie

= bezposrednio na urzadzeniu sterujacym, wskazniku lub kontrolce
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9.10.3. Siedzenia

9.10.3.1. LiCZba: L e e e e e

9.10.3.2. Polozenieiuklad: . ... ... .. . e e

9.10.3.2.1.  Liczba miejsc siedzacych:

9.10.3.2.2.  Siedzenia do wykorzystywania tylko przy pojezdzie stojacym: . .. ... ... ...

5.10.3.3. Masa: L e e e e e e

9.10.3.4. Charakterystyki: opis oraz rysunki nie homologowanych jakoczgsei: . .......................

9.10.3.4.1.  Siedzen i ich punktéw kotwiczenia:

9.103.42. UKladuregulacli: .. ... .. .. it e e e

9.10.3.43. Ukladéw przemieszczenia oraz blokowania: . ... ... ... .. ... ...l e

9.103.4.4. Punktéw kotwiczenia pasow bezpieczenstwa (o ile s one zawarte w konstrukcji siedzenia): ..........

9.10.3.4.5. Elementéw pojazdu, do ktérych siedzenia sa mocowane

9.103.5.  Wspdlrzedne lub rysunki punktu R @

9.103.5.1.  Siedzenia KIErOWCY: . . . . .ottt e e e

9.10.3.5.2.  Wszystkich pozostatych miejsc siedzacych:

9.10.3.6. Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia

9.103.6.1.  Siedzenia KIETOWCY: . . . . . . . i e

9.103.6.2.  Wszystkich pozostatych miejsc siedzacych:

9.103.7. Zakres regulacji siedzenia

9.10.3.7.1.  Siedzenia KIerOWCY: . . . .. . i e e e e e e e

9.103.7.2.  Wszystkich pozostatych miejsc siedzacych: . .. ... ... ... L

9.10.4. Zaglowki

9.104.1.  Typ zagléwkéw: zintegrowane / demontowane / oddzielne "

9.10.4.2. Numer(y) homologacji, jesli istnieja: . . . ... . ... .. e

9.10.4.3. Dla zagtowkow dotad nichomologowanych

9.10.4.3.1.  Szczegotowy opis zagtowka, podajacy w szczegdlno$ci material(y) powierzchni zewngtrznej i, o ile dotyczy,
potozenie i charakterystyke zaczepdw i elementéw mocujacych do siedzenia zglaszanego do homologacji:. .

9.104.3.2. Dla zagléwkow oddzielnych
9.10.4.3.2.1. Szczegdlowy opis elementéw mocujacych do siedzenia, do ktérego jest przeznaczony:. .. ... ........
9.10.4.3.2.2. Zwymiarowane rysunki konstrukcji nosnej siedzenia i zaghéwka: . ... ... ... ... ..o ...

9.10.5. Uklad ogrzewania kabiny pasazerskiej
9.10.5.1. Krétki opis typu pojazdu w zakresie uktadu ogrzewania, jezeli ukiad ogrzewania wykorzystuje cieplo cieczy
chiodzacejsilnik: . . . .

9.10.5.2. Szczegotowy opis typu pojazdu w zakresie ogrzewania, jezeli powietrze chtodzace lub gazy wydechowe sil-
nika wykorzystywane sg jako zrédlo ciepla, zawierajacy:

9.10.5.2.1.  Rysunek ukladu ogrzewania przedstawiajacy jego umieszczenie w pojezdzie: . .. ................

9.10.5.2.2.  Rysunek wymiennika ciepla dla ukladow ogrzewania wykorzystujacych do ogrzewania gazy wydechowe lub
czgsei, w ktorych zachodzi wymiana ciepla (dla ukladow ogrzewania wykorzystujacych do ogrzewania po-
wietrze chlodzace silnik): . . . ... L e

9.10.5.2.3.  Przekroj wymiennika ciepta lub odpowiednio tych czesci, w ktorych zachodzi wymiana ciepla, uwzglednia-
jacy grubosé scianki, zastosowane materialy oraz wlasciwosci powierzchni: . . ... ... ... ... ... ...

9.10.5.2.4. Podaé informacje dotyczace pozostalych waznych czesci ukladu ogrzewania takich jak np. dmuchawa, w za-
kresie sposobu ich wykonania oraz danych technicznych: . ... ......... .. ... ... .. ... ...

9.10.5.3. Maksymalny pobér mocy pradu elektrycznego: . . . . . . . kW

9.10.6. Czesci wplywajace na zachowanie si¢ mechanizmu kierowniczego w przypadku zderzenia

9.10.6.1. Szczegilowy opis zawierajacy zdjecie(a) i /lub rysunek(ki) typu pojazdu w odniesieniu do nadwozia, wymia-
row, ksztaltu i zastosowanych materialow tych czesei, ktore znajduja sig przed kolem kierowniczym, uw-
zgledniajac te czesci, ktdore zostaty skonstruowane w celu pochlaniania energii w przypadku uderzenia o kolo
KB TOWTI Y. . . .t i e e e e e e e e e e

9.10.6.2. Zdjecie(cia) i /lub rysunek(ki) czesci pojazdu innych ni2 te, ktore opisano w punkcie 9.10.6.1 i ktdre zostaty
okreslone przez producenta w porozumieniu z placowka techniczng jako korzystne z punktu widzenia za-
chowania si¢ mechanizmu kierowniczego w przypadku zderzenia: . ........................

9.10.7. Wilasnosci palne materialéw zastosowanych do wyposazenia wngtrza niektdrych kategorii pojazdow
samochodowych

9.10.7.1. Material(y) uzywany(ne) na podsufitke

9.10.7.1.1.  Numer(y) homologacji, jesli istnieje(ja): . ... ... .. .. . e

9.10.7.1.2.  Dla materiatléw dotad niehomologowanych

9.10.7.1.2.1. Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ................ Do

9.10.7.1.2.2. Material jedno- / wielowarstwowy ", liczbawarstw ;.. ... ... L L

9.10.7.1.2.3. Rodzajpokrycia () . ...

9.10.7.1.2.4. Grubos¢ maksymalna / minimalna: . . . . .. A mm

9.10.7.2. Material(y) zastosowany(ne) do wylozenia scian bocznych i tylnej

9.10.7.2.1. Numer(y) homologacji, jeSli istnieje(ja): . ... ... ...
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9.10.7.2.2.
9.10.7.2.2.1.
9.10.7.2.2.2.
9.10.7.2.2.3.
9.10.7.2.2.4.
9.10.7.3.
9.10.7.3.1.
9.10.7.3.2.
9.10.7.3.2.1.
9.10.7.3.2.2.
9.10.7.3.2.3.
9.10.73.24.
9.10.7.4.
9.10.7.4.1.
9.10.7.4.2.
9.10.7.4.2.1.
9.10.74.2.2.
9.10.7.4.23.
9.10.7.4.2.4.
9.10.7.5.
9.10.7.5.1.
9.10.7.5.2.
9.10.7.5.2.1.
9.10.7.5.2.2.
9.10.7.5.2.3.
9.10.7.5.2. 4.
9.10.7.6.
9.10.7.6.1.
9.10.7.6.2.
9.10.7.6.2.1.
9.10.7.6.2.2.
9.10.7.6.2.3.
9.10.7.6.2.4.
9.10.7.7.
9.10.7.7.1.
9.10.7.7.2.
9.10.7.7.3.
9.10.7.7.3.1.
9.10.7.7.3.2
9.10.7.7.3.3.
9.10.7.7.3.4.
9.10.7.8.
9.10.7.8.1.

- 9.10.7.8.2.
9.11.
9.11.1.
9.11.2.

9.11.3.
9.11.4.
9.11.5.°
9.12.
9.12.1.

Dla materiatoéw dotad niehomologowanych

Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ................ /
Material jedno- / wielowarstwowy ", liczba warstw :
Rodzaj pokrycia ;

................................

.....................................................

Material(y) zastosowany(ne) do wytozenia podiogi
Numer(y) homologacii, jesli istnieje(3a):

Dla materialéw dotad nichomologowanych
Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ................ Lo e e s
Materiat jedno- / wielowarstwowy ", ticzba warstw ):
Rodzaj pokrycia "

Material(y) zastosowany(ne) na pokrycia tapicerskie
Numer(y) homologacji, jesli istnieje(ja):
Dla materialéw dotad niehomologowanych
Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ... ............. l o e
Materiat jedno- / wielowarstwowy ", liczba warstw :
Rodzaj pokrycia O . . e
Grubosé maksymalna / minimalna: . . . . .. /oo .. mm

Material(y) zastosowany(ne) na przewody wentylacyjne i grzewcze

Numer(y) homologacji, jesli istnieje(a): . . .. ... ... . i e
Dla materiatéw dotad niechomologowanych

Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ................ [ o
Materiat jedno- / wielowarstwowy ), liczba warstw (*):
Rodzaj pokrycia

.........................................

Material(y) zastosowany(ne) na potki na bagaz
Numer(y) homologacji, jesli istnieje(ja):

Dla materialéw dotad niehomologowanych
Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . ... ... ....... ... /
Materiat jedno- / wielowarstwowy ", liczba warstw ):
Rodzaj pokrycia *;

Material(y) zastosowany(ne) do innych celéw

Przeznaczenia: . .. .. e
Numer(y) homologacji, jesli ismieje(ja):
Dila materialéw dotad nichomologowanych
Material(y) podstawowy(we) / przeznaczenie: . . . ... ... ........ /
Materiat jedno- / wielowarstwowy ", liczba warstw ;
Rodzaj pokrycia V:

.........................................

Czesci homologowane jako kompletne urzadzenia (siedzenia, przegrody, potki na bagaz itp.)

Numer(y) homologacji: . ... ... .. ... ... ..ty e e e e e e e
Dla kompletnych urzadzen: siedzenie, przegroda, pétka na bagaz itp. ("

Wystajace czgsci zewngtrzne (Reg 26 lub 61 EKG ONZ)

Schemat ogdlny (rysunek lub zdjecia) przedstawiajacy potozenie zalaczonych przekrojow i widokow: . . ..
Rysunki i / tub zdjecia na przyklad, o ile to dotyczy, stupkéw drzwiowych oraz okiennych, kratek wlotu po-
wietrza, kratki chlodnicy, wycieraczek przedniej szyby, rynienek sciekowych wody, uchwytéw, prowadnic,
klapek, zamkéw i zawiaséw drzwi, zaczepéw, uch, 0zdéb dekoracyjnych, plakietek, emblematéw oraz wegle-
bien oraz wszystkich innych wystajacych czesci zewngtrznych oraz czesci powierzchni zewnetrznej, ktore
moga by¢ uwazane za istotne (np. wyposazenie oéwietlenia). Jezeli cze$ci wymienione w poprzednim zdaniu
nie sg istotne, to dla celéw dokumentacji moga by¢ zastapione przez zdjgcia, do ktérych dofaczono w razie
potrzeby szczegdly co do wymiaréw i /lubopis: .. ... ... L L L
Rysunki czgsci powierzchni zewnetrznej:
Rysunki zderzakOw: . . . ... .. e e e
Rysunek ksztaltu plyty podlogowej: . .. .. .. ... .. e e
Pasy bezpieczernstwa i /lub inne uklady zabezpieczajace

Liczba i polozenie paséw bezpieczeristwa, ukiadow zabezpieczajacych oraz siedzer, na ktérych moga by
stosowane:

(L = strona lewa, R = strona prawa, C = $rodek)
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Kompletny znak Wariant, o ile wystepuje| Regulacja gérnego punktu
homologacji typu kotwiczenia
(wskaza¢: tak/nie/opcja)

Pierwszy rzad L
Piedzeﬁ R
¢

Prugi rzad siedzer | L
1) R
C

|

Niniejsza tabele mozna dowolnie powigkszaé dla pojazdow o liczbie rzedow siedzen wigkszej niz dwa
lub jezeli rzad siedzen ma wiecej niZ trzy siedzenia.

)

9.12.2. Rodzaj i polozenie dodatkowych ukladow bezpieczenstwa (wskazaé: tak/nie/opcja):
(L = strona lewa, R = strona prawa, C = érodek)

Przednia poduszka Boczna poduszka Napinacz pasa

bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
Pierwszy rzad L
iedzen R
1¢C
ngi rzad siedzen | L
1 R
1¢C

1)

Niniejsza tabele mozna dowolnie powigksza¢ dla pojazdéw o liczbie rzedow siedzen wigkszej niz dwa
lub jezeli rzad siedzen ma wiecej niZ trzy siedzenia.

9.123. Liczba i polozenie punktéw kotwiczenia pasow bezpieczenstwa oraz dowdd zgodnosici z Regulaminem nr 14
' EKG ONZ (np. numer homologacji lub sprawozdaniazbadan). ............ ... ... ........ ..
9.124. Zwiezly opis czegcei elektrycznych / elektronicznych (o ile wystepuja): . . ... ... ...............
9.13. Punkty kotwiczenia pasow bezpieczeristwa
9.13.1. Zdjecia i /lub rysunki nadwozia przedstawiajace potozenie i wymiary rzeczywistych i skutecznych punktow
kotwiczenia uwzgledniajace punkty R: . . . . . ... L e
9.13.2. Rysunki punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa oraz tych czesci konstrukeji pojazdu, do ktérych sa
one mocowane (ze wskazaniem materialu): . . . ... ... L L e
9.133. Oznaczenie typow paséw bezpieczenstwa dopuszczonych do stosowania w punktach kotwiczenia, w jakie
pojazd JESt WYPOSAZOMY: . . . . e e e e e e e e
Polozenie punktow kotwiczenia
Konstrukcja Konstrukcja
pojazdu siedzenia
Pierwszy rzqd siedzen
Prawe siedzenie [ dolne punkty kotwiczenia zewngtrzne
1 gomy punkt kotwiczenia wewngtrzne

Srodkowe siedzenie dolne punkty kotwiczenia prawe
gomy punkt kotwiczenia lewe

e

Iewe siedzenie

i W

dolne punkty kotwiczenia { zewngtrzne

gémy punkt kotwiczenia wewnetrzne
Drugi rzqd siedzen
Prawe siedzenie dolne punkty kotwiczenia Zewnetrzne
gorny punkt kotwiczenia wewnetrzne

gomy punkt kotwiczenia lewe

Srodkowe siedzenie { dolne punkty kotwiczenia { prawe
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Lewe siedzenie dolne punkty kotwiczenia { zewnetrzne

4 gomy punkt kotwiczenia wewngtrzne

" Niniejsza tabele mozna dowolnie powieksza¢ dla pojazdéw o liczbie rzedéw siedzen wickszej niz dwa lub

jezeli rzad siedzeft ma wiecej niz trzy siedzenia.

9.13.4.
9.14.

9.14.1.
9.14.2.
9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.6.
9.14.7.
9.15.

9.15.0.
9.15.1.

9.15.2.

9.16.
9.16.1.
9.16.2.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.174.2.

9.18.
9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.
9.18.4.

9.19.

9.19.0.
9.19.1.

9.19.2.

9.20.
9.20.0.
9.20.1.

9.20.2.

Opis pasa bezpieczenistwa szczegdlnego typu, ktorego punkt kotwiczenia znajduje sig w oparciu siedzenia
lub ktéry zawiera urzadzenia pochlaniajace energig:. . . . . . ... ... oo e -
Miejsce przeznaczone do zamocowania tablic rejestracyjnych (tam, gdzie jest to wlasciwe, podaé wielkosc,
a tam gdzie jest to stosowane, przedstawic rysunki)

Zabezpieczenie przed wjechaniem POd tyl (Regulamin nr 58 EKG ONZ)

Obecnosé: tak / nie / niekompletne'

Rysunki czgsci pojazdu odpowiednich do zabezpieczenia przed wjechaniem pod tyl, tzn. rysunki pojazdu
i/lub podwozia uwzgledniajace polozenie i zamocowanie osi wysunietej najbardziej do tylu, rysunki
zamocowania i /lub elementdw zabezpieczenia przed wjechaniem pod tyt. Jezeli zabezpieczenie przed
wijechaniem pod tyl nie jest urzadzeniem specjalnym, to rysunki powinny w sposob wyrazny przedstawiac,

W przypadku urzadzen specjalnych kompletny opis i /lub rysunki zabezpieczenia przed wjechaniem pod
tyl (uwzgledniajac mocowania i elementy) lub jezeli bylo homologowane jako zespél, to numer
homologacji typu: e
Blotniki (wg rozporzadzenia WT oraz rozdzialu nr 9)

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi tabliczek znamionowych
Wyjasnienie oznaczenia pol drugiego i, o ile wystgpuje, trzeciego cztonu numeru identyfikacyjnego:

.........................................................

Thlumienie zaklécen radioelektrycznych
Opis 1 rysunki /zdjecia ksztaltu i zastosowanych materialow czeSci tworzacych komore silnikowa oraz

Rysunki lub zdjgcia potozenia czesci metalowych znajdujacych sig¢ w komorze silnikowej (np. elementy
ukladu ogrzewania, kolo zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczyitd.):. . .. ....... ... ..

Zabezpieczenie boczne

Obecnosé: tak / nie / niecatkowite

Rysunki czgsci pojazdu odpowiednich do zabezpieczenia bocznego pojazdu, tj. rysunek pojazdu i / lub
podwozia uwzgledniajace poloZenie i elementy mocowania osi, rysunki punktéw mocowania i / lub
zaczepow urzadzenia(dzen) zabezpieczenia bocznego. Jezeli zabezpieczenie boczne jest zapewnione bez
odrgbnego (nych) urzadzenia(dzert) zabezpieczenia bocznego, to rysunek musi jednoznacznie wykazywac

W przypadku odrgbnego(nych) urzadzenia(dzen) zabezpieczenia bocznego, to naleZy zamiescié pelny opis
i/ lub rysunek takiego urzadzenia(dzen) (ukazujacy punkty mocowania i zaczepy) oraz jego(ich) numer(y)

Uktad ttumiacy rozbryzgi spod két
Obecnosé: tak / nie / niecatkowity "
Zwiezly opis pojazdu w zakresie thumienia rozbryzgu blota oraz czgsci skladowych uktadu:
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9.20.3. Numer(y) homologacji uktadu thumienia rozbryzgu blota, jesli istnieje(ja):
9.21. Zabezpieczenie przed skutkami uderzenia w bok pojazdu
9.21.1 Szczegolowy opis pojazdu, zawierajacy fotografie i / lub rysunki, w odniesieniu do konstrukcji, wymiaréw

oraz uzytych materialow, Scian bocznych przedziatu pasazerskiego pojazdu (od wewnatrz i z zewnatrz), za-

9.22. Zabezpieczenie przed wjechaniem pod przdd (Regulamin nr 93 EKG ONZ)

9.22.1. Rysunki cze¢$ci pojazdu odpowiednich do zabezpieczenia przed wjechaniem pod przdd, tzn. rysunki
pojazdu i/lub podwozia uwzgledniajace polozenie i zamocowanie. Jezeli zabezpieczenie przed wjechaniem
pod przdd nie jest urzadzeniem specjalnym, to rysunki powinny w sposéb wyrazny przedstawiaé, Ze s

spelnione wWymagane WyImiary: . . . . oo oo v it i vt i e e e e e
9.22.2. W przypadku urzadzen specjalnych kompletny opis i /lub rysunki zabezpieczenia przed wjechaniem pod
przéd (uwzgledniajac mocowania i elementy) lub jezeli bylo homologowane jako zespdl, to numer
homologacjitypu: . ... ....... ... . ... .. B T R
10. URZADZENIA OSWIETLENIA [ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
t0.1. Tabela wszystkich urzadzen: liczba, marka, model, znak homologacji, maksymalna $wiatlos¢ swiatel
drogowych, barwa, kontrolka:. . . . ... ... e
10.2. Rysunek umieszczenia urzadzen oswietlenia i sygnalizacji §wietlnej:
10.3. Dla kazdego $wiatla i urzadzenia odblaskowego naleZy przedstawié nastgpujace informacje (pisemnie i
{lub za pomoca rysunku)
10.3.1. Rysunek wskazujacy obszar powierzchni §wietlnej:. . . ... ... ... ... . ... .. . . .. ..,
10.3.2. Metoda uzywana do okreslania powierzchni widocznej:
10.3.3. Osisrodek odniesienia:. . . . . . .. ... . e
10.3.4. Spos6b dzialania §wiatet chowanych:. . . . .. ... . ...
10.3.5. Wszystkie istotne wymagania dotyczace zamocowania oraz podigczenia:. . . . ... ... ... ..... ...
104. Pochylenie wiazki $wiatel mijania: poloZzenie poczatkowe:. . . . . ... ., .. ... .. ... . ...,
10.4.1. Warto$€ ustawienia poczatkowego:. . . . . ... .. L e
10.4.2. Polozenie etykietki wskazujacej ustawienie poczatkowe:. . . .. ... ... .. ... . . ..
10.4.3. Opis / rysunek ) oraz typ urzadzenia poziomujacego reflektor
:83‘; (np. sarpoc?ynne, stopniowe ustawiane recznie, recznie ustawiane dotyezy wylacanie pojazdéw
4.5, wsposdbeiagly): ..., ... .. ... . .
10.4.6. Urzadzenie sterujace: .. .. .. .................... z qnqdzeqlem do korygowania
[ZRCZEMIE STEna skierowania reflektoréw
. Znakiodniesienia: . ... ... ... ... ... e,
Znaki przeznaczone dla warunkéw obcigzen: . ... ... ... ...
10.5. Zwigzly opis czesci elektrycznych / elektronicznych innych niz lampy (o ile wystepuja): . .. . .. ... ..
1. POLACZENIA MIEDZY POJAZDEM CIAGNACYM I PRZYCZEPA LUB NACZEPA (wg Regulaminu
nr 55 EKG ONZ)
Kategoria i typ urzadzen sprzggajacych:. . . . . . ... . . i e e e
Maksymalna warto$¢ D, U, S oraz V sprzggu(goéw) w ktore pojazd jest wyposazony lub minimatne
charakterystyki D, U, S oraz V sprzegu(gow) przewidzianych do zamocowania: . . . ... .. daN
11.3. Instrukcje zamocowania do pojazdu sprzegu danego typu, zdjecia lub rysunki punktéw mocowania do po-

jazdu podanych przez producenta; informacje dodatkowe, o ile stosowanie sprzegu danego typu jest
ograniczone do pojazdoéw okreslonych typow:

114, Informacja o wyposazeniu w specjalne zaczepy do ciagnigcia lub pltyty montazowe ., . . . ... .. ...,
11.5. Numer(y) homologacji typu:. . . . .. ... . e
12. POZOSTALE URZADZENIA
12.1. Ostrzegawczy(cze) sygnal(y) dzwigkowy(we):. . . . . . ... ... e
12.1.1. Umiejscowienie, sposéb mocowania, potozenie oraz skierowanie urzadzenia; poda¢ wymiary:. . . . . . ..
12.1.2. Liczbaurzadzen: . . . .. .. .. . e e e e
12.1.3. Numer(y) homologacji typu:. . . . . ... ... . e
12.14. Schemat elektryczny / pneumatyczny (i . . L. L
12.1.5. Znamionowe napigcie lubcisnienie: . . . .. .. ... L L e
12.1.6. Rysunek urzadzenia mocujacegor. . . . . . ... oL e e e
12.2. Urzadzenia zabezpieczajace przed uZyciem przez osoby niepowotane
12.2.1. Urzadzenia zabezpieczajace
12.2.1.1. Szczegdtowy opis typu pojazdu w zakresie umieszczenia oraz konstrukeji sterowania lub zespotu, na ktory
oddzialuje zabezpieczenie: . . . . . . . .. e e
12.2.1.2. Rysunki urzadzenia zabezpieczajacego oraz jego zamocowaniado pojazdu: . . . .. .. ............
12.2.1.3. Opistechnicznyurzadzenia: . . . ... .. .. .. e e
12.2.14. Szczeglly zastosowanej kombinacjizamka:. . . .. ... ... L L L Lo
12.2.1.5. Urzadzenie unieruchamiajace
12.2.1.5.1. Numer(y) homologacji, jesliistmieje(a).. . . . . . . .. o i e

12.2.1.5.2, W przypadku niehomologowanych dotad urzadzen unieruchamiajacych
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12.2.1.5.2.1.  Opis techniczny urzadzenia unieruchamiajacego pojazd oraz srodki zapobiegawcze przeciw przypadkowe-
MUuUaktYWIHERIW . . . . . ...ttt ettt ittt i e e et

12.2.1.5.2.2.  Uklad(y) pojazdu na ktére dziala urzadzenie unieruchamiajace:. . . . ... .. .. ... i ...

12.2.1.5.23.  Rzeczywista liczba zmiennych kodéw, oile wystepuja:. . . . . .. .. ... ... . i

1222, Autoalarm, o ile wystepuje

122.2.1. Numer(y) homologacji, jesliistnieje(ja):. . . - .. .. ... ... e

12.2.2.2. W przypadku niehomologowanych dotad autoalarméw

1222.2.1. Szczegolowy opis dziatania autoalarmu oraz czgsci pojazdu na ktére oddziatwje: .. ......... .. ..

122222, Lista gléwnych czesci skladowychautoalarmu:. . . . ... ... .. ... L oL

12.2.3. Zwiezly opis czesci elektrycznych / elektronicznych (o ile wystepuja):

12.3. Urzadzenie(nia) do holowania

12.3.1. Przod: zaczep / ucho / inne

1232, Tyt: zaczep / ucho / inne ™V

12.3.3. Rysunek lub zdjecie podwozia / czesci nadwozia pojazdu przedstawiajace polozenie, budowe oraz zamoco-
wanie urzadzenia(dzen) doholowania:. . . . ... ... .. ... L L

12.4. Szczegdly wszystkich urzadzen nie dotyczacych silnika skonstruowanych w celu zmniejszania zuzycia pa-
liwa (o ile nie s3 one objete innymi punktami):. . . .. ... ...

125. Szczegoly wszystkich urzadzen nie dotyczacych silnika skonstruowanych w celu obnizenia hatasu (o ile
nie sg one objgte inmymi punktami): . ... L. L. L

12.6. Ograniczniki predkosci (wg Regulaminu nr 89 EKG ONZ)

12.6.1. Marka(ki): . .. ... e e e e e e e e

12.6.2. 0 2O

12.6.3. Numer(y) homologacji, jesli istnigje(Ja):. . . . - . . . .. o i it e

12.6.4. Predkosé lub zakres predkosci na ktdra(re) ograniczanie predkosci moze byé nastawione: . . .. . .. km/h

13. WYMAGANIA SPECJALNE DLA AUTOBUSOW (wg Regulamindw nr 36, 52 lub 107 EKG ONZ)

13.1. Klasaautobusu (klasa L, I, HLA Iub B): . . .. .. ... .. it it et e ieeenns

13.1.1. Numer homologacji typu nadwozia jako odrebnego zespotu technicznego): . . .. ... ............

13.1.2. Typy podwozia, na ktérym moze zostaé zainstalowane nadwozie posiadajace homologacj¢ WE (producent
(-ci) oraz typy niekompletnych pojazdow): ...........cceevemrieeerrecnrnienerresenneesara -

13.2. Przestrzen dla pasazeréw (m?)

13.2.1. B CZIIA (80 ). o evnirniii e ittt e ettt a e R s e A e e e e e er RSt ase et essmta e raresesrranaatas

13.2.2. POZIOM BOIMY (S02)'% cvvvovmeiiee e et eee e e e oo e eeetieses et ssre e mees s st semsssa et sassessn st ssmsssaassssmssesenes

13.2.3. POZIOM AOIMY (Sgb) - cvuntrnemmeiineeie et emie et crreeererenrasa et cren e sereessssessts senssareseanc sentscassntarsenceseacusnsassssnsbass

13.2.4. Dla pasazerdw StOJACYCH (S1): ceevueimniiiii ittt et asee ettt saseers s e e e e s aeae e an

13.3. Liczba miejsc (siedzacych i stojacych)

13.3.1. BGCZNIE (N): oottt e s e

133.2. POZIOM GOMY (No) .eooceeeoceeteeeeeeeeteee e et n e cane s s eeeesesesesssnesasessases st asnsssas e s E s e as e cenesesseese

13.3.3. POZIOM AOMLY (Np): ovvooeeererreseceeieresssscassessessssses s ee e e e eneesessmessrsanersssrssnsaesessasessases s rasanssassasessnsasssencs

13.4. Liczba miejsc siedzacych

13.4.1. EACZNIE (A): ettt erettenaes s s e e e et et e e e e cnann

13.4.2. POZIOM BOTNY (A5)  eoeooeeeeeeeeceesereceaeieeese e eeeee s e eentae e e essssaresemsnssassesessesssssseet st sts s sressaneasenscns

13.43. Poziom dolny (Ay) (): .....

13.5. Liczba drzwi glownych: .....covomeieecieee e

13.6. Liczba wyj$¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, wewnetrzne schody i polschody): ...........o...........

13.6.1. Lacznie: e et eetesetresaesasaneetasteaeeessteaneebeateat e s b8 usbestesesRe et en e R ees

13.6.2. Poziom gémy': .......................

13.6.3. Poziom dolny': .......oooooovveeeerereecrceneeeeee s

13.7. Wielkos¢ przedzialéw bagazowych (m’): ......

13.8. Przestrzen do wykorzystania do celéw pfzewozu bagazy na dachu (m?): ........




Dziennik Ustaw Nr 5 — 337 — Poz. 30

13.9.

13.10.

13.10.1.
13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.
14.

14.1.

14.1.1.
14.1.2.

14.1.3.

14.14.
14.1.5.
14.16.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.24.

14.2.5.
14.2.6.
14.3.

14.3.1.

14.3.2.

Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostgp do pojazdu (np. pochylnia, przenosnik poziomy, uklad
przykligkania), jezeli zostaly zamontowane ........ccoececernrerenan

Wytrzymatos¢ struktury

Numer homologacji jezeli zostal nadany: ..................

W przypadku nadwozia nie posiadajacego jeszcze homologacji

Szczegétowy opis nadwozia danego typu pojazdu, w tym jego wymiary, uklad i materialy skladowe oraz,
ewentualnie, jego mocowanie do ramy podwozia: ....

Rysunki pojazdu oraz tych czgsci jego wnetrza, ktdre maja wplyw na odpornosé jego struktury lub na
Przestrzen pozZostala; ........c.cocvceveenviicencneneresereenncseriesnnans

...........

Polozenie srodka cigzkosci po;azdu w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyznie wzdhiznej, poprzecznej
1 PIONOWE]: ..ceoeverrecnecmrmrecneeeeanaes

....................

Maksymalna odleglto$¢ migdzy liniami Srodkowymi skrajnych miejsc siedzacych bocznych:

Punkty Regulaminu 66 ktdre nalezy speinic i wykaza¢ dla danego nadwozia: ......

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE POJAZDOW PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH (ADR)

Wyposazenie elektryczne zgodnie z ADR

Ochrona przewoddw przed Przegrzaniem: .........ooeveenvvvniiiiiiccrnne e sresessns

Typ wylacznika SAMOCZYNNERO: .......cceuvviiiirincresieeincrre e ears s et e stsassraresssan s as s e s s nannse sesasensns
Typ i dzialanie gléwnego Wylacznika Bateriic ... ..o vvn it ceesee e tsan e ssesae e nenssasnesasssanses
Opis i umiejscowienie osiony ochronnej taChOBIafu: ..........cccveerveeenninrrnircinirne e easasesssssseemsensensons
Opis obwodéw o statym zasilaniu. Wskaza¢ stosowang norme europejska; .................

Budowa i zabezpieczenie instalacji elektrycznej znajdujacej sie z tylu kabiny kierowcy:

Zapobieganie ryzyku poZzarowemu

Typ materialow ognioodpornych w kabinie Ki€rowey: ..........cceeoveimnrrrsinrennncesrisnacnseneennssiensicsensasnanns
Ekran termiczny kabiny kierowcy (W razie ZastoSOWAMIA): ..........coovcevemeireereernreerensnensesessetsermmeessssiisssesssnnns

Umiejscowienie i ostona termiczna silnika: ......c.c.cooevveneerccccncne.

Umiejscowienie i ostona termiczna ukladu wydechowego: ..........ccovveeninenece.

Typ 1 konstrukcja oslony termicznej zwalniaczy: ..........cccoovevesecescrenrerccnenses

Typ, konstrukcja i umiejscowienie grzejnikéw spalinowych: ..............
Ewentualne szczegélne wymagania dotyczace nadwozia, zgodnie z ADR
Opis $rodkéw majacych na celu stosowanie si¢ do wymagaﬁ dla pojazdow typu EX/IL i typu EX/III: ......

W przypadku pojazdéw typu EX/III, odporno$¢ na zewngtrzne zrédta ciepta: .......oovivvvvnniineccnnnnnnns
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Odnosniki:
“ Nalezy wpisa¢ gome i dolne wartosci dla kazdego warjantu

Symbole i znaki, jakie nalezy stosowaé znajduja si¢ w Regulaminie nr 16 EKG ONZ. W przypadku paséw typu ,,S', wyszczegdini¢ charakter
typu (-0w).

Informacje dotyczace elementow skladowych nie powinny byé podawane w tym miejscu, o ile znajduja si¢ one w $wiadectwie homologacji
odnosnej instalacji

® Pojazdy, ktére moga by¢ zasilane zaréwno benzyna jak i paliwami gazowymi, ale w ktérych uklad zasilania benzyna jest przeznaczony jedynie

do wykorzystywania w sytuacjach awaryjnych i do rozruchu oraz w ktérych maksymalna pojemno$é zbiomika na benzyng nie przekracza 15
litrow, beda uwazane przy probach jako pojazdy, ktére mogg byé zasilane jedynie paliwem gazowym

{r++)

Jedynie do celow definicji pojazdéw terenowych
® Wyrnieniony w taki sposob, aby wartosé rzeczywista wystepowala wyraznie dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu

Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach mozna pozostawi¢ nieskreslona wigcej niz jedng pozycje jezeli wynika to z charakteru
zgloszenia).

Podaé tolerancje.

Czescei indywidualnie homologowane nie musza by¢ opisywane o ile przywolano odpowiednie numery homologaciji. Podobnie nie wymaga si¢
opisu dla czgsci, ktérych konstrukcja moze by¢ rozpoznana z zalaczonego rysunku lub schematu. W kazdym punkcic, w ktérym wymaga si¢
zaljczenia rysunkdw lub fotografii nalezy podac liczbg tych zatacznikdw.

Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki nie zwigzane z opisem pojazdu, jego czesci lub zespolu objgtych tym opisem, nalezy w
dokumentacji znaki te nalezy podawaé w postaci: "?" (np.ABC??7123??).

Klasyfikacja zgodnie z czefcia A zalacznika nr | do rozporzadzenia.

Oznakowanie zgodne z Polska Norma (PN-EN) lub Normg Europejska, jesli nie to nalezy podac:

- opis materiatu,

- granice plastycznosci,

- naprezenia krytyczne,

- wydtuzenie (w %),

- twardos¢ Brinell'a.

Jesli wystepuja wersje z kabing normalng i z miejscami do spania nalezy poda¢ obydwa zespoty mas i wymiarow.

4]

)

)

(b)

{c}
(d)

te)

w
th)
]
5}
(k}
(1))
{m)
in}
{na}
(nb)
{nc)
ind)
o)

)
[CH
i)
(s}
)
(w}
{1}

1y}

n

PN-93/5-02011, pkt 2., poz.
PN-93/8-02011, pkt 2., poz.
PN-93/5-02011, pkt 2., poz.
PN-93/S-02011, pkt 2., poz.

PN-93/S.02011, pkt 2., poz
PN-93/S-02011, pkt 2., poz

PN-93/S-02011, pkt 2., poz.

PN-93/S-02011, pkt 2., poz

tab. 7 lub ISO Standard 612 - 1978, term No. 6.4.
tab. 29+35 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.19.2.
tab. 32 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.20.

tab. 7 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.5.

. tab. 1 lub 1SO 612 - 1978, term No. 6.1.
. tab. 5 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.4.
PN-93/S-02011, pkt 2., poz.
PN-93/8-02011, pkt 2., poz.
PN-93/5-02011, pkt 2., poz.

tab. 6 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.4.
tab. 11 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.6.
tab. 12 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.7.

. tab. 13 lub 1SO 612 - 1978, term No. 6.10.
PN-93/S-02011, pkt 2., poz.
PN-93/S-02011, pkt 2., poz.

tab. 14 lub 1ISO 612 - 1978, term No. 6.11.
tab. 16 lub ISO 612 - 1978, term No. 6.9.

. tab. 26 Jub ISO 612 - 1978, term No. 6.18.1.

Masa kierowcy wynosi 75 kg (podzielona na 68 kg na osobg i 7 kg bagazu - PN-1SO Standard 2416: 1999), a zbiomnik paliwa powinien by¢
wypehiony w 90%, a inne urzadzenia zawierajace ptyny (z wyjatkiem zuzytej wody) powinny by¢ wypetnione w 100%.

"Zwis sprzegowy" to odlegloét migdzy sprzegiem przyczepy o osi centralnej a $rodkiem tylnej(nych) osi.

W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i ukladoéw nalezy podaé odpowiedniki wymaganych informacji.

Wartosc nalezy zaokraglic do 0,1 mm.

Wartoéé nalezy wyliczaé przyjmujac p = 3,1416 i zaokraglié do 1 cm’.

Wymicenione informacje nalezy podawaé dla kazdego wariantu.

Dopuszcza sig tolerancjg 5%.

"Punkt R" lub "punkt odniesienia fotela” oznacza punkt konstrukcyjny okreslany przez producenta pojazdu dla kazdego sicdzenia i
zorientowany wzgledem tréjwymiarowego uktadu odniesienia.

Dla przyczep i naczep oraz pojazdéw ciagnacych, kidre przenosza znaczne obciazenia pionowe na sprzegach, obciaZenia te podziclone przez
przyspieszenie ziemskie sq skladnikiem technicznie dopuszczainej maksymalnej masy.

"Wysunigty do przodu uklad kierowniczy" oznacza sytuacje, w ktorej co najmniej polowa dhugosci silnika jest polozona za najdalej
wysunigtym do przodu punktem obramowania szyby przedniej i §rodek kota kierownicy jest polozony w przedniej ¢wiartce catkowitej
dtugosci pojazdu.
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Zatacznik nr 37

OPIS TECHNICZNY DO CELOW HOMOLOGACH TYPU POJAZDU
(odnosniki wedtug zalacznika nr 2 do rozporzadzenia)

CZESC 1
Ponizsze dane, wraz ze spisem tresci, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach. Rysunki powinny
by¢ sporzadzone w odpowiedniej skali i stopniu szczegélowosci na formacie A4 lub ztozone do tego
formatu. Fotografie powinny by¢ wystarczajaco szczegdlowe.

Jezeli wyposazenie i czg$ci pojazdu maja sterowanie elektroniczne, nalezy podaé charakterystyke tego
sterowania.

A. W przypadku pojazdéw kategorii M i N

0. DANE OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): . . .. ... ... ... ... e
0.2. Typ i ogdlne oznaczenie(a) handlowe: . . ... ... . . ... . ... ... e
0.2.1. Nazwa handlowa pojazdu (o ile wystgpuje): ... ... . ... ... ... e
0.3. Sposob identyfikacji typu jesli oznaczono napojezdzie™: . ... ... ... ... .
0.3.1. Polozenie tych oznaczen: . . .. . ... ... L e
0.4. Kategoriapojazdu . . L
04.1. Klasyfikacja uwzgledniajaca materialy niebezpieczne, do przewozu ktorych pojazd jest przeznaczony: . . . .
0.5. Nazwaiadres producenta: . . . . . . ... L
0.8. Adres(y) MONtOWNI: . . . .. . e e e e
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1 Fotografie i/ lub rysunki przedstawiciela typu pojazdu: . ... . ... ... ... .. ... .. . ..
1.3. Liczbaosi i KOl . ... e e e
1.3.2. Liczba i polozZenie osi kierowanych: . . ... ... .. L
1.3.3. Osie napedowe (liczba, polozenie, wspolpraca): . . .. .. ... ... . ... ...
1.4, Podwozie, jesli wystepuje (rysunek ogdlny): .. .. . L e
1.6. Polozenie silnika: . . . . ... e e
1.8. Kierunek ruchu drogowego: lewostronny / prawostronny ‘")
1.8.1. Pojazd przystosowany do uczestniczenia w ruchu lewostronnym / prawostronnym !
2. MASY I WYMIARY © (w kg i mm) (odwolac si¢ do rysunku gdy ma zastosowanie): . ............
2.1. Rozstaw(y) osi (pojazd w pe}m 0bc1420ny) .....................................
2.3.1. Rozstaw k6t osi kierowanych ;. . .. L
23.2. Rozstaw kot pozostatych osi O
24 Zakres wymiaréw pojazdu (gabaxytowych)
242, Dla podwozia z zabudowa;
24.2.1. Dhugosc O
24.2.1.1.  Dlugosé przestrzeni fadunkowej: . . . . . .. L
2422. Szerokose O L
24221 Grubosé $cian (w przypadku pojazdow przystosowanych do przewozu towardw o okreslonej temperaturze):
2423, Wysokos¢ (pojazd gotowy do jazdy) ® (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci podaé dla
normalnej pozycji Jazdy):. . . . . .. e
2.6. Masa pojazdu z nadwoziem i sprzggiem w przypadku pojazdu ciagnacego kategorii innej niz M,, w stanie

gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing jezeli producent nie wyposaza w nadwozie i / lub ze sprzg-
giemn (z materiatami eksploatacyjnymi i innymi plynami z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem za-
pasowym i kierowca oraz, w przypadku autobusow, masa czionka zalogi (75 kg) o ile przewidziano dla nie-

go miejsce siedzace) © (maksimum i minimum dla kazdej wersji). . ... ...l
2.6.1. Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osiq centralna, obciazenie sprzegu (maksi-
mum i minimum dla kazdej zwersji): . ... L e e
2.7. Minimalna masa pojazdu skompletowanego podana przez producenta po_;azdu nickompletnego:. . . . ... ..
2.8. Technicznie maksymalna masa catkowita podana przez producenta® .. . . ... ... . L L
2.8.1. Rozklad tej masy na osie, a w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, obcigzenie sprzegu ¥

< Zrédto: zatacznik I1I do dyrektywy 2001/116/WE.
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29.
2.10.
2.1L
2111
2.11.2.
2.113. .
2.11.4.
2.115.

2.11.6.
2.12.
2.12.1
2.16.

2.16:1.

2.16.2.

2.16.3.
2.16.4.
2.16.5.
3.

i1
3L
32
321L
3202
J213.
3216
3.2.1.8.
3210
322
3221
3222
3.24.
3.24.1.
3.242.
3.24.22.
3243
3.2.7.
3.238.
3.28.1.
3212
3.2.12.2.

3.2.12.2.1.
3.2.122.2.
3.2.12.23.
3.2.12.24.
3.2.12.25.
3.2.12.2.6.
3.2.122.7.
3.2.12.2.8.

3.2.13.
3.2.15.
3.2.16.
33.
33.1.
3311

Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajaca nakazdgzosi: ~ ............... ... ...
Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajacana kazdazgruposi: . .................
Technicznie maksymalna masa ciagnigta przez pojazd samochodowy w przypadku:

Przyczepy zwézkiem skrgtnym: . . . .. ... e
NaCZePY: . . i e
Przyczepy zosigcentralng: . ... ... L. L e
Maksymalna masa zespolu pojazdOw: . . . .. ... i e e
Pojazd jest / nie jest przeznaczony " do holowania innego pojazdu (zastosowanie tylko do pojazdéw
kategorii M,)

Maksymalna masa przyczepy bezhamulca: . ... .. ... .. .. L e
Technicznie maksymalna sila pionowa dzialajaca na urzadzenie sprzggajace

Pojazdu samochodowego: . . . . .. .. i
Dopuszczalne masy catkowite do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (opcjonalnie - w przypadku
wypehienia tego punktu nalezy podana wartos¢ sprawdzi¢ na zgodno$é¢ z wymaganiami Rozporzadzenia
W e e e e
Najwieksza dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (dopuszcza sig wiele
zakresow dla kazdej konfiguracji technicznej (*)): ... ... . ... .. .. ... ...
Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda z osi oraz, w
przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, masa przypadajaca na sprzeg podana przez producenta, 0
ile jest mniejsza niZ technicznie dopuszczalne obciaZenie sprzegu (dopuszcza sig wiele zakreséw dla kazdej
konfiguracji technicznej (M)): . . . .. oot e
Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda z grup
osi(dopuszcza sig wiele zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej () R
Dopuszczalna masa przyczepy ciagnigtej przez pojazd do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych
(dopuszcza sie wiele zakresow dla kazdej konfiguracji technicznej (): .. .. .. ... .. ... .. ...
Dopuszczalna masa zespolu pojazdéw do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (dopuszcza sig wiele
zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej (: ...
SILNIK ‘® (w przypadku pojazdu, ktéry moze byé napedzany réznymi paliwami lub ich polaczeniem nalezy
powtérzy¢ odpowiednie punkty ()

Nazwa producenta: . . .. ... ... e
Kod fabryczny silnika (oznaczony na silniku lub identyfikowalny w inny sposéb): . ... ...........
Silnik spalania wewngtrznego

Zasada dziatania: zaplon iskrowy / zapton samoczynny, czterosuwowy / dwusuwowy )

Liczba i uktad cylindréw:

Pojemnos¢ skokowa ®: . . .. ... ... cm’

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego : ... . . min”

Maksymalna moc netto silnika: . kW plzy prqdkoscn obrotowej: . . . . min”' (podana przez producenta)
Maksymalna predkosé obrotowa snlmka wedtug producenta: . . . ... .. min’l

Paliwo: olej napedowy / benzyna / LPG/ NG/ etanol/ inne " .

RON benzyny z dodatkiem zwiazkow ofowiu: ... . ... ... L L
RON benzyny bezotowiowe;j:
Rodzaj (system) zasilania paliwem
Gaznik(i): tak / nie ¢

Wirysk paliwa (silniki o zaptonie samoczynnym): tak / nie ¢

Zasada pracy: wirysk bezposredni / komora wstepna / komora wirowa

Wirysk paliwa (silniki o zaplonie iskrowym): tak / nie

Uklad chtodzenia (ptynem / powietrzem)

Ukdad dolotowy

Dotadowanie: tak / nie "

Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

Dodatkowe urzadzenia ograniczajace emisje (jesli wystepuja i nie sa ujete w innym punkcie):
Reaktor katalityczny: tak / nie V

Czujnik zawartosci tlenu: tak / nie "

Wirysk powietrza: tak / nie "

Recyrkulacja spalin: tak / nie

Uktad kontroli emisji par paliwa: tak / nie !

Pochtaniacz czastek stalych: tak / nie

Diagnostyka pokladowa (OBD): tak/ nie "

Inne urzadzenia (OplS izasadadzialania): . ......... ... ... ..
Polozenie oznaczenia wspélczynnika absorpcp (tylko dia silnikéw o zaplonie samoczynnym): . . .. ... ..
Zasilanie gazem plynnym (LPG): tak/ nie

Zasilanie naturalnym gazem sprgzonym (NG): tak/ nie

Silnik elektryczny

Typ (uzwojenie, wzbudzenie): . ... .. ... ... .. e i s
Maksymalna moc godzinowa: . . . . . ... kW
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3312 Napigcie robocze: . . . .. .. Vv
33.2. Akumulator(y)
3324, Polozenie: . ... .. e e
3.6.5. Temperatura oleju smamego
minimalna: . . .. ... K
maksymalna: . . ... .. K
4, UKLAD NAPEDOWY
4.2, Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny, itd.): .. ... ... ... .. ... i
45. Skrzynia biegow
45.1. Typ (reczna / automatyczna / CVT (przekiadnia o przetozeniu zmiennym w spos6b ciagty))
4.6. Przelozenia:
Bieg PrzetoZenia skrzyni biegéw | PrzeloZenie(nia) przekladni| Przetozenia catkowite
(stosunek obrotéw silnika do| glownej (stosunek obrotéw
obrotéw watka wyjsciowego| watka wyjsciowego skrzyni
skrzyni biegw) biegéw do obrotow kot
napedzanych)
aksimum dla CVT
1
2
3
inimum dla CVT "
%ig&wsteczny
CVT - przekiadnia o przeloZeniu zmiennym w sposéb ciagly.
4.7. Maksymalna predkosé pojazdu (w km/m)™: L
5. OSIE ‘
5.1 Opiskazdej zosi: . .. ... e e e
5.2. Markaki): . L i i e e e e e e i e
5.3. YD) o e e e e e e e
54. Polozenie osi podnoszonej(nych): . . . . . ... e e e e
5.5. Polozenie osi przenoszacej(cych) obcigzenie: . .. ... ... ... ... . ... ... ... .. e
6. ZAWIESZENIE
6.2. Typ i konstrukcja zawieszeniakazdejosifubkota: ... .. ... ... ... . ... .. ... ... ...
6.2.1. Regulacja poziomu: tak / nie / opcja !
6.2.3. Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanych: tak/ nie "
6.2.3.1. Zawieszenie osi napedzanych réwnowazne z pneuratycznym: tak/ nie ¥
6.2.3.2. Czestotliwosc¢ i wspolczynnik thumienia drgan masy zawieszonej:. . . .. ... ...................
6.6.1. Zespol(poly) opona/ koto: (dla opon - oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nos$nosci, kategoria pred-
kosci; dla kot - rozmiar(y) obreczy i odsadzenie (-nia))
6.6.1.1. Osie:
6.6, 1.1 1. 08 L. L e
6.6.1.1.2 08 2. e e e e e e e e e e e e e e
itd.
6.6.1.2. Koto(a) zapasowe, oile wystepuja: . . ... ... L. L e e
6.6.2. Godrna i dolna granica promienia tocznego:
6.6.2.1. 08 Ll e e e e e
6.6.2.2. 08 2. e e e e
itd.
7. UKLAD KIEROWNICZY
7.2. Przekiadnia kierownicza i kolo kierownicy
7.2.1. Typ przekiadni kierowniczej (podaé czy dziala na kota przednie czy tylne, o ile dotyczy): ...........
7.2.2. Polaczenie z kolami (takze inne niz mechaniczne; podaé¢ dla k6t przednich i tylnych, o ile dotyczy):
7.23. Sposob wspomagania, 0 fle WysIgPUIE: . . . .. ... L. e e
8. UKLAD HAMULCOWY
8.5. Uklad przeciwblokujacy: tak / nie / opcja "
89. Krétki opis techniczny urzadzer: hamulcowych zgodnie z Regulaminem nr I3 EKGONZ: . ..........
8.11. Szczegblowe informacje o typie(pach) ukladu(dow) hamowania dhugotrwatego:
9. NADWOZIE
9.1. Rodza) nadwozia: . . .. .. ... e e e
9.3. Drzwi kierowcy i pasazeréw, zamki i zawiasy drzwi
9.3.1. Ukladiliczba drzwi: . ... .. .. i e e e
9.10. Wyposazenie wnetrza
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9.10.3.
9.103.1.
9.103.2.

9.10.3.2.1.
9.103.2.2.

9.104.1.
9.10.4.2.
9.12.2.

9.17.
9.17.1.
9.174.
9.17.4.1.

9.17.4.2.

L.
1.1
11.3.

11.4.
11.5.
13.
13.1.
13.1.1.

13.3.

13.3.1.
13.3.2.
13.3.3.
13.4.

13.4.1.
13.4.2,
13.43.

Siedzenia

Liczba: o e e e e e e
Polozenieiuklad: . ... ... .. e
Laczna liczba siedzen: . . . .. . ... e e e e
Siedzenia do wykorzystywania tylko przy pojezdzie stojacym: . .. .. .. .. .. ... ...
Rodzaj zagtéwkow: zintegrowane / demontowane / oddzielne ‘"

Numer(y) homologacji, jesliistnieja: . . .. ... ... .. . . e
Rodzaj i polozenie dodatkowych ukiadow bezpieczenistwa (wskazaé: tak/ nie/ opcja):

Przednia poduszka Boczna poduszka Napinacz pasa
bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
Pierwszy rzad L
Isiedzen R
1C
Il))rugi rzad siedzen

L
R
C

(L = strona lewa, R = strona prawa, C = srodek)
Niniejsz4 tabel¢ mozna dowolnie powigksza¢ dla pojazdéw o liczbie rzed6éw siedzen wigkszej niz dwa
lub jezeli rzad siedzen ma wigcej niZ trzy siedzenia.

Tabliczki znamionowe (wg Rozporzadzenia WT)

Zdjecia i /lub rysunki polozenia tabliczek znamionowych i numeru podwozia / nadwozia: . ..........

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi tabliczek znamionowych:

Wyjasnienie oznaczenia pol druglego i, o ile wystepuje, trzeciego czlonu numeru ldentyﬁkacyjnego
uzywanego do spelnienia wymagan normy ISO 3779 - 1983 cze§¢ 5.3.. . . . .. ... .. ..

Jezeli pola drugiego czlonu numeru identyfikacyjnego sa wykorzystywane do spelnienia wymagan czesci
5.4.normy ISO 3779 - 1983, tonalezytopodac:. . . . . . ... ... . .. ... ...
POLACZENIA MIEDZY POJAZDEM CIAGNACYM I PRZYCZEPA LUB NACZEPA

Kategoria i typ urzadzen sprzggajacych zastosowanych lub przewidzianych:. . .. ... . ... .. ... .. ..
Instrukcje zamocowania do pojazdu sprzegu danego typu, zdjecia lub rysunki punktéw mocowania do pojaz-
du podanych przez producenta; informacje dodatkowe, o ile stosowanie sprzegu danego typu jest ograniczo-
ne do pojazdow okreslonych typow: . . .. .. .. L e

Informacja o wyposazeniu w specjalne zaczepy do ciagnigcia lub ptyty montazowe W

Numer(y) homologacji typu WE:. .. . . . . .. e

WYMAGANIA SPECJALNE DOTYCZACE AUTOBUSOW

Klasa autobusu (klasa L IL ILATub B):. . . . .. ... .
Typ/y podwozia w przypadku mozliwosci zabudowy homologowanego nadwozia (oznaczenia producenta
POAWOZIA) . . o e e e e e e e e

Liczba pasazerow (siedzacychistojacych):. . . . . .. .. . e

Lacznie (N) A

Na gémym pokladzie (N,) '

Na dolnym pokladzie(N,) :

Liczba pasazerdw siedzacych: . . . . . . ... ... .. e

Lacznie (A)

Na gémym pokladzie (A,)":

Na dolnym poktadzie (A;)
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B. W przypadku pojazdow kategorii O.

0. DANE OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): . . . . .. .. .. ... e e e
0.2. Typiogélne oznaczenie(a) handlowe: . . . .. . .. ... L. L e
0.2.1. Nazwa handlowa pojazdu (o ile wystgpuje): . . . ... .. . e
0.3. Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono napojezdzie™: ... ... ... ... .
0.3.1. PolozZenie tych 0znaczelt: . .. .. . ... .. e
0.4. Kategoria pojazdu ;. .. ..
0.4.1. Klasyfikacja uwzgledniajaca materialy niebezpieczne, do przewozu ktérych pojazd jest przeznaczony: . . . .
0.s. Nazwaiadres producenta: . . .. . .. .. e e
0.8. Adres(y) montowni: . ... e e
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1 Fotografie i/ lub rysunki przedstawiciela typupojazdu: . ... . ... ... .. ... L oo
1.3. Liczbaosi i kOb: . . . . e
132 Liczba i polozenie osi kierowanych
1.4, Podwozie, jesli wystepuje (rysunek ogolny): . . . . ...
2. MASY I WYMIARY © (w kg i mm) (odwolaé sig do rysunku gdy ma zastosowanie): . ............
2.1, Rozstaw(y) osi (pojazd w pelni obciazony) ™ . . L
2.3.1. Rozstaw kot osi kierowanych ®: . . . L
2.32. Rozstaw két pozostatych osi . . L
24 Zakres wymiarow pojazdu (gabarytowych)
242, Dla podwozia z zabudowa:
2.4.2.1. Dlugose O e
24.2.1.1.  Dlugosé przestrzeni fadunkowej: . . .. .. L
2422 Szerokos M L
2.42.2.1.  Gruboit §cian (w przypadku pojazdow przystosowanych do przewozu towardw o okreslonej temperaturze):
2.4.23. Wysokosé (pojazd gotowy do jazdy) © (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci podaé dla
normalnej pozycii JaZAy):. . . . . . . e e
2.6. Masa pojazdu z nadwoziem i sprzggiem w przypadku pojazdu ciagnacego kategorii innej niz M,;, w stanie

gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabina jezeli producent nie wyposaza w nadwozie i / lub ze sprzg-
giem (z materiatami eksploatacyjnymi i innymi plynami z wyjatkiem zuZytej wody, narzedziami, kolem za-
pasowym i kierowca oraz, w przypadku autobuséw, masg czionka zalogi (75 kg) o ile przewidziano dla nie-

2.6.1. Rozkiad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obciazenie sprzggu (maksi-
mum i minimum dla kazdej zwersji): ... ... e
2.7 Minimalna masa pojazdu podana przez producenta, w przypadku pojazdu niekompletnego: . . ... ... ..
2.8. Technicznie maksymalna masa catkowita podana przez producenta ’ (maksimum i minimum dla kazdego z
WAMANIOW): i e e e e e e e e e e
2.8.1. Rozklad tej masy na osie, a w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralna, obciaZenie sprzegu (mak-
simum i minimum dla kazdego zwariantow): . . . . . ... ...
2.9. Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajacanakazdazosi: =~ .............
2.10. Technicznie maksymalna masa catkowita przypadajaca nakazda z grupost: ~ ..........
2.12. Technicznie maksymalna sita pionowa dzialajaca na urzadzenie sprzggajace:
2.12.2. Naczepy lub przyczepy zosigcentralng:. . . . ... .. ... ... ... e
2.16. Dopuszczalne masy catkowite do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych
2.16.1. Najwieksza i minimalna dopuszczalna masa pojazdu do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych (dopuszcza
sig wiele zakresow dla kazdej konfiguracji technicznej (*)): AU
2.16.2. Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda z osi oraz, w

przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, masa przypadajaca na sprzeg podana przez producenta, o
ile jest mniejsza niz technicznie dopuszczalne obciazenie sprzegu (dopuszcza sig wiele zakresow dla kazdej
konfiguracji technicznej ) L.

2.16.3. Dopuszczalna masa pojazdu do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda z grup
osi(dopuszcza sie wiele zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej (*)):. . . . .. ... .. ...
2.16.4. Dopuszczalna masa przyczepy ciagnigte] przez pojazd do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych
(dopuszcza sig wiele zakresow dla kazdej konfiguracji techmicznej (*): .. ........... . ... ... ..
2.16.5. Dopuszczalna masa zespohi pojazdéw do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (dopuszcza sie wiele
zakreséw dla kazdej konfiguracji technicznej () ...
5. OSIE
5.1. Opiskazde] z 0Si: .. ... . e e e e
5.2, Marka(Ki): .. e e e e e
5.3. 8 172 5

54. Polozenie osi podnoszonej(nych): . . ... . ... .. e
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5.5. Polozenie osi przenoszacej(cych) obcigzenie: . ... ... .. .. ... ... e

6. ZAWIESZENIE

6.2. Typ i konstrukcja zawieszenia kazde{' osilubkota: ......... ... ... . .. i i i

6.2.1. Regulacja poziomu: tak / nie / opcja V

6.6.1. Zespol(poly) opona / koto: (dla opon - oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nosnosci, kategoria pred-
kosci; dla ké! - rozmiar(y) obreczy i odsadzenie(nia))

6.6.1.1. Osie:

6.6.1. 1L 08 bt e e e e

6.6.1.12 08 2. e e e e e itd.

6.6.1.2. Kolo(a) zapasowe, o ile wystepuja: . . .. . . .. .. e e

6.6.2, Goéma i dolna granica promienia tocznego:

6.6.2.1. 08 L e e e e

6.6.2.2. 08 2. e s itd.

7. UKLAD KIEROWNICZY

7.2. Przekladnia kierownicza i koto kierownicy

7.2.1. Typ przekladni kierowniczej (podac¢ czy dziala na kola przednie czy tylne, o iledotyczy): ...........

7.2.2. Polaczenie z kolami (takze inne niz mechaniczne; podaé dla két przednich i tylnych, o ile dotyczy):

7.2.3. Spos6b wspomagania, o ile Wystepuje: . . . . ... ... L. e e e e

8. UKLAD HAMULCOWY

8.5. Uklad przeciwblokujacy: tak/ nie/ opcja "

8.9. Krétki opis techniczny urzadzen hamulcowych zgodnie z Regulaminem nr I3 EKGONZ: ...........

9. NADWOZIE

9.1. Rodzaj nadwozia: . . . . . .. e e

9.17. Tabliczki znamionowe (wg Rozporzadzenia WT) ‘

9.17.1. Zdjecia i /lub rysunki potozenia tabliczek znamionowych i numeru podwozia / nadwozia: ...........

9.174. Deklaracja producenta o zgodnoséci z wymaganiami Rozporzadzenia WT

9.174.1. Wyjasnienie oznaczenia pdl drugiego i, o ile wystgpuje, trzeciego cztonu numeru identyfikacyjnego
stuzacego do  spelnienia  wymagan cze§ci 53 normy ISO 3779 - 1983

9.174.2. Jezeli pola drugiego cztonu numeru identyfikacyjnego sa wykorzystywane do spelnienia wymagan czesci

11 POLACZENIA MIEDZY POJAZDEM CIAGNACYM | PRZYCZEPA LUB NACZEPA

111 Kategoria i typ urzadzen sprz¢gajacych zastosowanych lub przewidzianych:. . . ..................

11.5. Numer(y) homologacji typuurzadzenia:... . . . . ... .. .. . . it e e
CZESCII

Tabela przedstawia dozwolone kompletacje wersji pojazdow dla tych punktéw czesci I, w ktérych
wystepuja altenatywne dane. Tym alternatywnym danym nalezy przydzieli¢ oznaczenia literowe, tak
aby mozna bylo za pomoca tabeli okresli¢, ktére z alternatywnych danych w okreslonym punkcie
przynaleza do danej wersji.

Dla kazdego wariantu w typie pojazdu nalezy sporzadzi¢ oddzielna tabele.

Dane alternatywne, co do ktérych nie wystgpuja ograniczenia w kompletacji w ramach wariantu
nalezy podaé w kolumnie z nagtowkiem ,,Wszystkie™.

nr punktu Wszystkie Wersja 1 Wersja 2 itd. Wersja ...

Powyisza informacja moze byé przedstawiona w innym ukladzie pod warunkiem spetnienia
zalozonego celu.

Kazdy wariant i kazda wersja powinny by¢ identyfikowane za pomoca kodu cyfrowego lub
kombinaciji liter i cyfr, ktore nalezy wymieni¢ w wyciagu ze $wiadectwa homologacji typu pojazdu
(zatacznik nr 13 do rozporzadzenia).
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W razie wariantow podlegajacych przepisom zalacznika nr 7 do rozporzadzenia lub przepisom,
ktorych odpowiednios¢ zostala uznana na podstawie §12 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, producent
powinien nada¢ odrgbne oznaczenia.

CZESC 111
Numery homologacji czastkowych.
Zawarto$¢ ponizszej tabeli stanowia odpowiednie zagadnienia®" przywolane dla tego pojazdu w
zalacznikach nr 6 lub nr 7 do rozporzadzenia. (Nalezy wlaczyé wszystkie homologacje zwiazane z
danym zagadnieniem).

Kraj wydajac

Zagadnienie nr homologacji homologacje ©

y | Data rozszerzenia | Wariant(y)/wersja(e)

i nalezy okresli¢ jezeli nie wystepuje w numerze homologacji
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WYNIKI BADAN
(Zatwierdzone przez wiadzg homologacyjna i dotaczane do wyciagu ze $wiadectwa homologacji)

Zatacznik nr 4

W kazdym przypadku informacja powinna w sposob oczywisty okresla¢ wariant i wersje, ktorej
dotyczy. Dla kazdej wersji powinien by¢ tylko jeden wynik. Dopuszczalna jest kombmac_)a kilku
warto$ci pod warunkiem wskazania najmniej korzystnego przypadku oznaczonego ().

1. Wyniki badan hatasu zewngtrznego
Wedhg Regulaminu nr 51 EKG ONZ ze wskazaniem ostatnich poprawek oraz, jesli przepis ma kilka
poziomOw wymagan - rzeczywiscie Spelnianego pOZiomu: ............ccoccoverrvrveeiecrecieersens

Wariant /Wersja:

Podczas jazdy (dB(A)):

Na postoju (dB(A)):

..............

...............

...............

przy predkosci obrotowe;j silnika (obr/min)

2. Wyniki badan emisji gazdw wydechowych:

Przepis podstawowy('):

- Regulamin nr 83 EKG ONZ dotyczacy emis;ji z pojazdéw samochodowych,

- Regulamin nr 49 EKG ONZ dotyczacy emisji z silnikow do pojazdéw samochodowych,
- Regulamin nr 24 EKG ONZ dotyczacy dymienia silnikow o ZS,

2.1. Wedhig Regulaminu nr 83 ze wskazaniem ostatnich poprawek oraz, jesli przepis ma kilke
poziomow wymagan - rzeczywiscie speinianego pozZiOmU: .......cccceevvevevreiveeirrcreeeinrereenns

Paliwo(@)(*): oo, (olej napgdowy, benzyna, LPG, NG, dwupaliwowe: benzyna/LPG

benzyna/NG, etanol itd.).

2.1.1. Badanie typu I(*): emisja z pojazdu po zimnym rozruchu:

Wariant /Wersja:

Co

...............

CH

NOy

...............

...............

CH + NOy

Czastki stale

..............

2.1.2. Badanie typu II (*): dane emisji dla celéw badania technicznego:

Typ II przy obrotach biegu jalowego:

Wariant /Wersja:

...............

...............

...............

CO%

..............

...............

Predkos¢ obrotowa silnika

----------------

Temperatura oleju silnika

...............

...............
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Typ II przy podwyzszonych obrotach biegu jatowego:

Wariant /Wersja:

...............

CO %

...............

Wartoéé A (lambda)

................

................

Predkosc obrotowa silnika
Temperatura oleju silnika

............................................

2.1.3. Wynik badania typu ITI: ......c.coocciiiiciircecncerecccneene s seenesessnens

2.1.4. Wynik badania typu IV (emisja parowania z ukladu zasilania): .........cccceoervniiniene g/test
2.1.5. Wyniki badania trwatosci typu V:

- badanie trwatosci: 80 000 km/ 100 000 km/ nie dotyczy ('),
- wspotczynnik DF: obliczeniowy/ ustalony ('),
- szczegblowe wartosci:

CO: e

CH: ............

NOx: ..........

2.1.6. Wynik badania typu VI w niskiej temperaturze otoczenia

Wariant /Wersja:

...............

CO: g/km

...............

CH: g/km

2.1.7. OBD: tak/ nie (*),

2.2. Wedhlug Regulaminu nr 49 ze wskazaniem ostatnich poprawek oraz, jesli przepis ma kilka
pozioméw wymagan - rzeczywiscie spelnianego poziomu: ..........cccevverceineeeiiininnniins

Paliwo(a)(®): cooecoeerreereenea. (olej napgedowy, benzyna, LPG, NG, dwupaliwowe: benzyna/LPG,
benzyna/NG, etanol itd.).

2.2.1. Wynik badania ESC (Europejski test stacjonarny)('),

CO: 2/kWh
TCH: 2/kWh
NO, g/kWh
PT g/kWh

2.2.2. Wynik badania ELR (Europejski test pod obciazeniem)('),
Dymienie: ... m

2.2.3. Wynik badania ETC (Europejski test niestacjonarny)('),

CO: g/kWh
TCH: g/kwh ()
NMHC  gkWh(})
CH,4 g/kWh ()
NO, g/kWh

PT gkWh()
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2.3. Wedtug Regulaminu nr 24 ze wskazaniem ostatnich poprawek oraz, jesli przepis ma kilka
pozioméw wymagar - rzeczywiscie spelnianego poziomu: ..........covvvevecmnecrensincnnnsininsisens

2.3.1. Wynik badania podczas swobodnego przyspieszania:

Wariant/Wersja

Skorygowana warto$¢
wspélczynnika absorpcji (m™)*
Normalne obroty silnika na
biegu jalowym

Maksymalne obroty silnika
Temperatura oleju (min./maks.)

3. Wyniki badan emisji CO;, / zuzycia paliwa (') ()

Numer przepisu podstawowego i najnowszych poprawek zastosowanych w trakcie homologacji:

Wariant/Wersja |
Wielkos¢ emisji CO; (w ruchu
miejskim) (g/km)

Wielkos¢ emisji CO, (w ruchu
pozamiejskim) (g/km)
Wielkos¢ emisji CO; (wartos¢
uséredniona) (g/km)

Zuzycie paliwa (w ruchu
miejskim) (/100 km) (')
Zuzycie paliwa (w ruchu
pozamiejskim) (/100 km) ()
Zuzycie paliwa (wartosé
usredniona) (/100 km) (*)

(') W przypadku pojazdéw zasilanych gazem ziemnym CNG, jednostke ,,1/100 km” zastepuje
sie przez ,,m*/100 km”.

! Je$li ma zastosowanie.

? Jezeli istnieja ograniczenia dotyczace paliwa, wskazaé te ograniczenia (np. w przypadku gazu ziemnego — zakres gazu L
lub zakres gazu H).

? Powtérzy¢ dla benzyny i paliwa gazowego w przypadku pojazdu, ktéry moze byé zasilany albo benzyna albo paliwem
gazowym. Pojazdy, ktore moga by¢ zasilane zardwno benzyna jak i paliwem gazowym, ale w ktdrych uklad zasilania
benzyna wykorzystywany jest jedynie w sytuacjach awaryjnych lub przy rozruchu i w ktérych pojemnosé zbiornika
benzyny nie przekracza 15 litréw, beda uwazane, dla potrzeb badan, za pojazdy zasilane wylacznie paliwem gazowym.
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Zatacznik nr 5

SWIADECTWO POCHODZENIA POJAZDU

— OSWIADCZENIE PRODUCENTA POJAZDU PODSTAWOWEGO / NIEKOMPLETNEGO

KATEGORII INNEJ NIZ M;

Numer o$wiadczenia .......c...........

Nizej podpisany o$wiadcza, ze opisany ponizej pojazd zostal wyprodukowany w naszym wiasnym
zakladzie 1 jest pojazdem nowym.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.6.
0.8.

Marka (nazwa handlowa producenta): .........c.cccceeercernniennnninininneneneesessssssssessns
0 5 SO OO OO
Oznaczenie handIOWED: ... ssssssssssssssssessassssessasssssosssssssseses
Spos6b wyrdznienia typu, jezeli zaznaczono na PoJEZAZIC: ..........ceeererververcrresueneeressaressranens
Numer identyfikacyjny poJazdul: ........covvveeeriireierrcinterercseectestssecseseestsne s esssesssaenses
Nazwa(y) i adres(y) fabryki mODtUJACE]: ....ccveeevrreererinieriiceicctntrneeseesteet s esessessaessonses

Ponadto nizej podpisany oswiadcza, ze pojazd w chwili dostawy spelnial nastgpujace przepisy
czastkowe:

Zagadnienie

nr przepisu

Kraj homologujacy
czastkowego M

nr homologacji

1.

Halas zewnetrzny

2. Emisja

3.....

itd.

)]

nalezy wypelni¢ w razie braku tej informacji w numerze homologacji.

Niniejsze o$wiadczenie wydaje si¢ zgodnie z przepisami podanymi w zalaczniku nr 7
do rozporzadzenia.

....................................................................................................

(Miejscowosc) (Podpis) (Data)
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Zatgcznik nr 67

WYKAZ WYMAGAN OBOWIAZUJACYCH W HOMOLOGACJI TYPU

CZESC 1

Wykaz przepisow czastkowych dotyczacych pojazdéw kategorii M, N i O oraz ich przedmiotéw

wyposazenia i czgsci

(Nalezy uwzgledniaé zakres i najnowsze poprawki do nizej wymienionych przepisdéw czastkowych)

- . Stosowalnosé do pojazdow i ich czesci
Zagadnienie Przepis czastkowy M, [M, [M, [N, IN; [N, 10, 10,10, |0,
1. Halas zewnetrzny Regulamin nr 51 EKGONZ |+ [+ 1+ |+ |+ |+
2. Emisja zanieczyszczen gazowych Regulamin nr 83 EKG ONZ |+ +
3. 5:;:;;25;‘;::/ tylne urzadzenia Regulaminnr 58 EKGONZ [+ |+ |+ [+ |+ |+ |+ |+ |+ |+
4. Miejsce na tylna tablice rejestracyjna Rozporzadzenie WT + |+ {+ |+ 1+ |+ [+ |+ [+ |+
5. Uklad kierowniczy Regulaminnr 79 EKGONZ [+ |+ [+ {+ [+ [+ [+ |+ |+ [+
6. Zamki i zawiasy drzwi Regulaminnr 11 EKGONZ |+ [+ 1+ |+ [+ [+ [+ 1+ [+ [+
7. Sygnaly ostrzegawcze Regulaminnr 28 EKGONZ [+ {+ [+ [+ |+ [+
8. Widocznosc do tylu Regulaminnr46 EKGONZ [+ [+ |+ [+ [+ |+
9. Hamowanie Regulaminnr 13 EKGONZ |+ [+ |+ [+ |+ {+ [+ {+ {+ [+
10. Zakldcenia radioelektryczne Regulaminnr IOEKGONZ |+ |+ |+ [+ |+ |+ + 1+ 1+
11, Dymienie (Diesel) Regulamin nr 24 EKGONZ 1+ [+ |+ [+ 1+ 1+
12. WyposazZenie wnetrza Regulamin nr 21 EKGONZ |+
13. Zabezpieczenie przed kradzieza Regulamin nr 18 i nr 97 EKG U T D D P
i immobilizer ONZ
14. Bezpieczna kierownica Regulamin nr 12 EKGONZ |+ +
cr s , Regulamin nr 17 EKG ONZ
15. Wytrzymalos¢ siedzen Reg; lamin nr 80 EKG ONZ L DR U L R s
16. Wystajace czesci zewnetrzne Regulamin nr 26 EKGONZ |+
17. Predkosciomierze i bieg wsteczny Regulamin nr39 EKGONZ |+ |+ |+ |+ |+ |+
18. Tabliczki znamionowe Rozporzadzenie WT + I+ 1+ |+ |+ [+ 1+ |+ [+ i+
19. Kotwiczenie pasoéw bezpieczenstwa Regulaminnr 14 EKGONZ |+ j+ |+ |+ |+ [+
20. Rozmieszczenie swiatel Regulamin nr 48 EKGONZ |+ [+ i+ |+ [+ [+ j+ |+ |+ |+
21. Swiata odblaskowe Regulaminnr 3EKGONZ |+ |+ [+ |+ |+ [+ |+ [+ |+ |+
22. Swiatla (pozycyjne, stop) Regulaminnr 7EKGONZ [+ |+ [+ [+ [+ [+ [+ |+ [+ |+
23. Swiatla kierunku jazdy Regulaminnr 6 EKGONZ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ |+
24. Swiatla tablicy rejestracyjnej Regulaminnr4 EKGONZ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ |+ [+
Regulaminy nr 1, 5, 8, 20, 31
25. Reflektory (z zaréwkami) i37 EKG ONZ : + 1+ {+ [+ [+ |+
oraz Rozdzial 1i2
26. Swiatta przeciwmglowe przednie Regulaminnr 19 EKGONZ |+ [+ |+ [+ [+ |+
27. Zaczepy do holowania Rozporzadzenie WT + |+ (+ |+ |+ |+
28. Swiatta przeciwmglowe tylne Regulamin nr 38 EKGONZ [+ [+ [+ [+ |+ [+ [+ |+ |+ [+
29. Swiatla cofania Regulaminnr 23 EKGONZ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ [+ |+ |+
30. Swiatla postojowe Rozdziat 3 + [+ [+ [+ [+ [+
31. Pasy bezpieczefistwa Regulaminnr 16 EKGONZ [+ |+ {+ [+ |+ [+
32. Pole widzenia kierowcy Rozdziat 4 +
33. Oznakowgme wskaznikdw i urzadzen Rozdziat 5 U D A B P
sterowania
34. Odmrazanie szyby przedniej Rozdziat 6 +
35. Oczyszczanie szyby przedniej Rozdzial 7 +
36. Ogrzewanie wnetrza Rozdzial 8 R S R R i O R
37. Blotniki Rozporzadzenie WT +
38. Zagtowki Regilomanr 17hbar2s s

7 Zrédio: zatacznik IV do dyrektywy 2001/116/WE.
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- . Stosowalno$¢ do pojazdow i ich czesci
Zagadnienie Przepis czastkowy MM, M, [N, [N, |N, 10, [0, 10, [0,
. . . Regulamin nr 101 EKG ONZ |+
39. Pomiar zuzycia paliwa i Regulamin nr 84 EKG ONZ +
40. Pomiar mocy silnika Regulamin nr 85 EKGONZ |+ |+ [+ |+ |+ |+
41. Emisja z silnikéw o ZS Regulamin nr 49 EKGONZ |+ [+ |+ |+ |+ [+
42. Boczne urzadzenia ochronne Regulamin nr 73 EKG ONZ + it + 1t
43. Fartuchy, blotniki Rozdziat 9 + |+ + 1+
44. Masy i wymiary {(samochody osobowe) Rozporzadzenie WT +
45. Oszklenie bezpieczne Regulamin nr43 EKGONZ |+ [+ |+ [+ [+ i+ |+ |+ |+ I+
46. Opony pneumatyczne g;lg;lanuny or 30 54 EKG i B R R R B R B R B
47. Ograniczniki predkosci Regulamin nr 89 EKG ONZ + + |t
48. Masy i wymiary (pojazdy inne niz w pkt 44) | Rozporzadzenie WT il il i i S il G el
49. Wystajqce’czqs.m zewnetrzne kabin Regulamin nr 61 EKG ONZ + 1+ ls
samochodéw ciezarowych
50. Urzadzenia sprzggajace Ié;:(gglg;l; r 35 lub nr 102 + S S e i i
51. Palnosé¢ materiatdw konstrukcyjnych Rozdzial 10 oraz +
pojazdow Regulamin nr 34 EKG ONZ
52. Konstrukcja autobusow ];R;géll(a)r;l; nr 36, 52 66 + |+
53. Zderzenie czolowe Regulamin nr 94 EKGONZ [+
54. Zderzenie boczne Regulamin nr 95 EKGONZ |+ +
55.[nie wykorzystane]
56. Przewéz towarow niebezpiecznych Rozporzadzenie ADR + [+ [+ 1+ |+ i+ |+
57. Przednie urzadzenia zabezpieczajace Regulamin nr 93 EKG ONZ + i+
58. Elementy instalacji do zasilania gazem Regulamin nr 67 EKGONZ |+ [+ |+ |+ |+ |+
plynnym . aa . .
59. Sposéb zabudowy instalacji do zasilania Rozporzadzenie WT U DR D IR DO O
gazem
60: Trojkat ostrzegawczy Regulamin nr 27 EKGONZ {+ |+ [+ |+ |+ [+
61. Gasnica PN-EN3 + |+ |+ i+ [+ [+
62. Tablxga wyrdzniajaca pojazdy dlugie i Regulamm ar 79 EKGONZ | 1. |, |« 1+ 1+ |+ |+ |+ |+
cigzkie i Rozporzadzenie WT*)
63. Bezpieczna kabina kierowcy Regulamin nr 29 EKG ONZ + i+

UWAGA:

Regulaminy w kolumnie Przepis czqstkowy oznaczaja Regulaminy Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.

Rozdzialy w kolumnie Przepis czqstkowy oznaczajq rozdziaty w czgéci I1 niniejszego zalacznika.

Rozporzadzenie WT w kolumnie Przepis czgstkowy oznaczaja Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

*) okresla jakie pojazdy powinny by¢ oznakowane tymi tablicami.
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CZESCII
Rozdzial 1
Reflektory wyposazonych w wyladowcze zrédla Swiatla =

A. WYMAGANIA

L. WYMAGANIA OGOLNE
1.1. Kazda probka powinna spelia¢ wymagania podane w punktach 6 do 8 ponize;j.
1.2, Reflektory powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby w warunkach normalnego

uzytkowania, pomimo drgan, na ktére moga by¢ narazone podczas uzytkowania,
zachowywaly wymagane charakterystyki fotometryczne oraz bylo zapewnione ich
sprawne dziatanie.

1.2.1. Reflektory powinny by¢ wyposazone w urzadzenie umozliwiajace taka ich regulacje na
pojezdzie, aby mogly by¢ spelnione odpowiednie wymagania. W urzadzenie takie nie
musza by¢ wyposazane reflektory, w ktérych szyba nie moze by¢ oddzielona, pod
warunkiem, Ze zastosowanie takich reflektor6w jest ograniczone do pojazdow, w ktérych
ich ustawienie moze by¢ regulowane za pomocg innych Srodkéw.

Jezeli reflektor swiatta mijania i reflektor $wiatla drogowego, kazdy wyposazony we
wlasne Zrodio(a) $wiatla, s3 polaczone w jedng calo$é, to urzadzenie regulacyjne
powinno umozliwiaé niezalezna regulacjg kazdego z nich. To samo zalecenie stosuje si¢
do reflektoréw $wiatet przednich przeciwmglowych i drogowych, reflektoréw $wiatet
mijania i przednich przeciwmglowych oraz reflektoréw wszystkich tych trzech §wiatel.

1.2.2. Jednakze nie ma to zastosowania do reflektoréw z niepodzielnymi odbtysnikami. Dla
takich reflektorow nalezy stosowa¢ wymagania punktu 6.3 niniejszego podrozdziatu.

1.3. W przypadku gdy wymiana gazowo-wyladowczego zrédla $wiatla moze by¢
przeprowadzona bez uZycia narzedzi, oprawka lampy powinna byé dostosowana do
wymiarow podanych w arkuszu danych Publikacja 61-2 IEC; odpowiednio do
zastosowanego gazowo-wyladowczego zrodla Swiatta. Wlozenie do reflektora gazowo-
wyladowczego zZrédia Swiatla nie powinno nastrgczaé trudnosci.

1.4. Dla reflektoréw skonstruowanych w sposob odpowiadajacy wymaganiom zaréwno ruchu
prawostronnego jak i lewostronnego, przystosowanie do ruchu po okreslonej stronie
drogi moze by¢ dokonywane przez wlasciwe poczatkowe ustawienie w chwili montazu
na pojezdzie lub wybor ustawienia przez uzytkownika. Takie poczatkowe lub wybrane
ustawienie powinno polegac, na przyklad, na ustawieniu pod okreslonym katem elementu
optycznego na pojezdzie albo Zrédla §wiatla w elemencie optycznym. W kazdym
przypadku powinny by¢ mozliwe tylko dwa réine i S$ci$le okreslone potozenia
mocowania, z ktérych kazde odpowiada jednemu kierunkowi ruchu, a jakakolwiek
niezamierzona zmiana polozenia lub poloZenie posrednie powinno by¢ konstrukcyjnie
uniemozliwione.

i

7 Zrédlo: dyrektywa 76/761/EWG, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych paiistw czlonkowskich dotyczacych
reflektoréw pojazdéw samochodowych spehiajacych funkcje reflektoréw $wiatet drogowych i / lub $wiatet mijania
oraz 2aréwek elektrycznych w tych reflektorach (wraz z pozniejszymi zmianami) oraz Regulamin nr 99 EKG ONZ.
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LS.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.1.

2.1.2.

2.13

Jezeli zrddlo $wiatla moze byé mocowane w dwoch réznych potozeniach, to czesci
przeznaczone do mocowania zrodta swiatta w odbtysniku powinny byé zaprojektowane i
wykonane w taki sposob, aby w kazdym polozeniu zrédio $wiatla bylo ustalane z taka
sama dokltadnoscia, jaka jest wymagana dla reflektoréw przeznaczonych tylko do jednego
kierunku ruchu. Spelnienie wymagan tego punktu powinno byé sprawdzane wzrokowo
lub, jeshi jest to konieczne, na drodze prébnego montazu.

W reflektorach wytwarzajacych $wiatta mijania lub swiatta drogowe, kazde mechaniczne,
elektromechaniczne lub inne urzadzenie zastosowane do przelaczania z jednego $wiatla
na drugie ¥ powinno by¢ skonstruowane tak, aby:

urzadzenie bylo wystarczajaco odporne do wytrzymania bez uszkodzen 50000
przelaczen, pomimo drgan, na ktére moze by¢ narazone podczas uzytkowania;

w przypadku uszkodzenia bylo mozliwe automatyczne przyjecie pozycji §wiatta mijania;

zaréwno $wiatlo mijania jak i drogowe powinno by¢ wlaczane bez mozliwosci
zatrzymania mechanizmu pomig¢dzy dwoma potozeniami;

uzytkownik nie mégt przy uzyciu zwyktych narzedzi zmienié¢ ksztattu lub potozenia
czgsci nichomych.

Aby upewnic sig, ze w czasie uzytkowania nie bedzie nadmiernych zmian wiasnosci
$wietlnych, nalezy przeprowadzi¢ badanie zgodnie z podrozdziatem D.

Czesci przesylajace $wiatlo wykonane z tworzywa syntetycznego powinny by¢ badane
zgodnie z wymaganiami podrozdziatu D.

Uklad reflektora i statecznika nie powinien generowaé¢ promieniowania lub zaktécen linii
zasilania powodujacych zte dziatanie uktadéw elekrycznych/elektronicznych pojazdu. ¥

NATEZENIE OSWIETLENIA

Wymagania ogoélne

Reflektory powinny by¢ tak wykonane, zeby z wiasciwym gazowo-wyladowczym
Zzrodtem $wiatla zapewnialy odpowiednie, bez ol$nienia, natezenie oSwietlema przy
wilaczonym $wietle mijania oraz dobre o$wietlenie przy wlaczonym $wietle drogowym.

Oswietlenia uzyskiwane z reflektora powinno by¢ kontrolowane na pionowym ekranie
ustawionym w odleglosci 25 m przed reflektorem i prostopadle do jego osi (patrz p. 2.2.6
i podrozdziatem B), lub dowolna rownowazna metoda fotometryczna.

Reflektor majacy wymienne gazowo-wyladowcze Zrodlo $wiatla nalezy uznac za dobry
jesli wymagania fotometryczne ustalone w punkcie 2 sa spelnione z jednym wzorcowym
zrédiem $wiatla, ktore bylo wyswiecane przez co najmniej 15 cykli, zgodnie z punktem 4
podrozdzialu C, Rozdzialu 2. Strumien gazowo-wyladowczego zrodia swiatla moze
rézni¢ sie od konstrukcyjnego strumienia $wietlnego, okreslonego w Rozdziale 2. W tym
przypadku natezenie oswietlenia powinno by¢ odpowiednio skorygowane.

Korekty tej nie stosuje sig¢ do reflektoréw majacych niewymienne gazowo-wyladowcze
zrodlo $wiatla lub reflektorow ze statecznikiem(ami) catkowicie lub czgsciowo
zintegrowanymi.

Wymagania te nie dotycza przetacznika sterujacego.
Spelnienie wymagan kompatybilnosci elektromagnetycznej jest wazne dla jednego typu pojazdu.
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2.14. Wymiary okreslajace potozenie huku wzorcowego gazowo-wyladowczego zrodia swiatta
zostaty pokazane w odpowiednim arkuszu danych w rozdziale 1.

2.1.5. Wymagania fotometryczne musza byé¢ sprawdzone zgodnie z punktami 2.2.6 lub 2.3
niniejszego rozdziatu. Obowiazuje to réwniez dla obszaru granicy $wiatla i cienia
pomigdzy 3°R i 3°L (metoda pomiaru dla barwy granicy $wiatla i cienia jest w trakcie

opracowania),
2.1.6. Wspotrzedne tréjchromatyczne wiazki $wiatla wysylanej przez reflektor z zastosowanym
gazowo-wyladowczym Zrédtem swiatta powinny leze¢ w nastepujacych granicach:
granica od strony barwy niebieskiej: x 30,310
barwy zottej: x #0,500
barwy zielone;j: y # 0,150 + 0,640x
barwy zielone;j: y # 0,440
purpury: y 30,050 + 0,750x
barwy czerwonej: y 30,382
2.1.7. Po czterech sekundach od zaplonu reflektora, ktéry nie $wiecit przez co najmniej 30

minut, powinno si¢ osiagnaé przynajmniej 60 lukséw w punkcie HV $wiatta drogowego i
10 lukséw w punkcie SOV $wiatla mijania dla reflektoréw pelniacych funkcje $wiatta
drogowego i mijania, lub 10 luksow w punkcie 50V dla reflektoréw petiacych tylko
funkcjg $wiatta mijania. Zasilanie powinno zapewniaé szybki wzrostu impulsu wysoko

pradowego.
2.2, Wymagania dotyczace $wiatla mijania
2.2.1. Swiatto mijania powinno dawac ostra granicg $wiatla i cienia, pozwalajaca na

zadowalajace jego ustawienie. Granica $wiatla i cienia powinna by¢ liniag pozioma po
stronie przeciwleglej do kierunku ruchu, do ktdrego reflektor jest przewidziany. Po
drugiej stronie nie powinna ona przekraczaé albo linii HV/H2 na ekranie 1 albo linii
HV/H3/H4 na ekranie 2. W zadnym razie nie dopuszcza si¢ granicy §wiatla i cienia
lezacej powyzej kombinacji obu tych linii.

222, Reflektor powinien by¢ tak ustawiony, aby:

2.2.2.1. w przypadku reflektorow odpow1adajqcych wymaganiom dla ruchu prawostronnego
granica Swiatla i cienia byla pozioma na lewej polowie ekranu®, a w przypadku
reflektorow odpowiadajacych wymaganiom dla ruchu lewostronnego granica Swiatla i
cienia byla pozioma na prawej polowie ekranu;

2222, ta pozioma czgS¢ granicy $wiatla i cienia powinna znajdowaé si¢ na ekranie 25 cm
ponizej linii HH. Zatamanie granicy $wiatta i cienia powinno znajdowaé sig na linii VV.

223, Tak ustawiony reflektor powinien spelnia¢ wymagania zawarte w punktach 2.2.5 i 2.2.6
ponizej, jesli jest przeznaczony tylko dla $wiatla mijania; jezeli jest przeznaczony
zaréwno dla $wiatla mijania jak i $wiatla drogowego, to powinien speniaé wymagania
zawarte w punktach 2.2.5 do 2.3.2.3. Wartosci podane w punkcie 2.2.6 dla segmentu II
nie dotycza ekranu 2.

224, Jezeli tak ustawiony reflektor nie spelnia wymagan zawartych w punktach 2.2.6 i 2.3,
Jjego ustawienie moze by¢ zmienione pod warunkiem, ze o§ wiazki §wiatla nie bedzie
przesunigta w bok o wigeej niz 0,5° (= 22 cm) w lewo lub prawo, a w pionie o wigcej niz

kY

Szerokos¢ ekranu pomiarowego powinna by¢ wystarczajaca, aby umozliwi¢ ocene przebiegu
granicy $wiatla i cienia w obszarze co najmniej po 5° z kazdej strony linii VV.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 3656 — Poz. 30

0,2° (= 8,7 cm) w gére lub wdét?. W celu ulatwienia ustawienia z wykorzystaniem

granicy $wiatta i cienia zezwala sie na cze§ciowe ostoniecie reflektora, tak aby granica
Swiatla i cienia byla ostrzejsza.

2.2.5. Dla kazdego $wiatla mijania jest dozwolone tylko jedno gazowo-wyladowcze zrédio
Swiatla
2251 Napigcie przylozone do koricowek statecznika(6w).
albo: 13,5V+0,1 dla instalacji 12 V
albo: inaczej okreslone
2.2.6.

Po wigcej niz 10 minutach od zaptonu, natgzenie oswietlenia uzyskane na ekranie 1 lub 2
(lub lustrzanym odbiciu wzgledem osi VV dla ruchu lewostronnego) powinno spelniaé
nastgpujgce wymagania:

Uwaga: W tablicy:

Litera L oznacza, ze punkt lub segment lezy na lewo od linii VV.

Litera R oznacza, Ze punkt lub segment lezy na prawo od linii VV

Litera U oznacza, ze punkt lub segment lezy powyzej linii HH.

Litera D oznacza, ze punkt lub segment lezy ponizej linii HH.

PUNKTY Natezenie Odlegtosci Odleglosci
lub Oznaczenie ofwietlenia PIONOWE POZIOME
SEGMENTY (Ix) (cm) (cm)
na lub
powyzej linii
H/H2 lub 1
max
na lub
powyzej linii
H/H3/H4
1 HV 1 max 0 0
2 B5OL 0,5 max L 150 U 25
3 75 R 20 min R 50 D25
4 50L 20 max L 150 D375
5 25L1 30 max L 150 D75
6 50V 12 min 0 D375
7 S0R 20 min R 75 D375
8 2512 4 min L 396 D75
9 25R1 4 min R 396 D75
10 2513 2 min L 670 D75
Il 25R2 2 min R 670 D75
12 I5L 1 min L 910 D125
13 I5R 1 min R 910 D125
14 Y L 350 U175

4/

Granica przesuniecia o 0,5° w prawo lub w lewo nie ma zwiazku z przesunigciem pionowym w
gore lub w dét. Przesuniecie pionowe jest ograniczone takze wymaganiami zawartymi w punkcie 6.3.
Jednakze wymagania zawarte w punkcie 6.3 nie maja zastosowania do reflektoréw przeznaczonych
tylko do §wiatel mijania wedhug niniejszego Regulaminu.
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PUNKTY Natgzenie Odleglosci Odlegtosci
lub Oznaczenie o$wietlenia PIONOWE POZIOME
SEGMENTY (Ix) (cm) (cm)
15 */ 0 U 175
16 */ R 350 U17s
17 */ L 175 U 87,5
18 */ 0 U 87,5
19 */ R 175 U 87,5
20 0,1 min L 350 0
21 0,2 min L 175 0
. L 225to
AtoB Segment 1 6 min R 225 D375
R 140 to
CtoD Segment I 6 max R 396 U445
Segment III L417to
EtoF i ponizej 20 max R 375 D 187,5
na prawo od .
E max R 70 max linii VV powyzej D 75
na lewo od
Emax L 50 max linii VV
2.3, Wymagania dotyczace $wiatet drogowych
23.1. W przypadku reflektora s$wiatla drogowego 1 s$wiatla mijania, pomiary nat¢zenia

o$wietlenia ekranu $wiatlem drogowym powinny by¢ wykonane przy takim ustawieniu
reflektora jak dla pomiaréw zgodnie z punktem 2.2.6 powyzej; w przypadku reflektora
tylko $wiatla drogowego, powinien by¢ on tak ustawiony, aby s$rodek obszaru
maksymalnego natgzenia o$wietlenia znajdowal si¢ w punkcie przecigcia linii HH i VV;
taki reflektor powinien spetnia¢ tylko wymagania zawarte w punkcie 2.3. Napigcie
probiercze powinno by¢ takie same jak w punkcie 2.2.5.1.

2.3.2. Dla $wiatla drogowego mozliwe jest uzywanie réznych zrodet $wiatla; Zrodia te sa
wymienione w Regulaminie nr 37 lub rozdziale 2. Powinny by¢ spelione nastgpujace
wymagania:

2321 Punkt HV przecigcia sig linii hh i vv powinien znajdowac si¢ wewnatrz obszaru

ograniczonego izoluksa 80% maksymalnego natezenia o$wietlenia. To maksymalne
natgZenie o$wietlenia, ponizej oznaczone jako Ep.x, powinno by¢ zawarte pomigdzy 70 i

180 luksow.
2.3.2.2. Liczba cechowania, wymieniona w punkcie 4.2.2.7 powyzej, powinna by¢ wyznaczona
Ze WZOru:
Liczba cechowania = 0,208 E .«
Wartos¢ tg nalezy zaokragli¢ do najblizszej z wartosci: 17,5 - 20 - 25 - 27,5 - 30 - 37,5.
2323, Poczawszy od punktu HV poziomo w prawo i lewo, natgzenie oswietlenia nie powinno

by¢ mniejsze niz 40 lukséw do odleglosci 1,125 m oraz nie mniejsze niz 10 lukséw do
odlegtosci 2,25 m.

2 Wartosci natezenia o$wietlenia w punktach 14 do 19 powinny by¢ takie, aby:
14+15+163031x i 17+18+1930,6 Ix.
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24. Wartosci natezenia o$wietlenia ekranu wspomniane w punktach 6.2.6 do 6.3.2.3 powyzej
powinno si¢ mierzy¢ przy uzyciu fotoodbiornika, ktérego powierzchnia czynna zawiera
si¢ w kwadracie o boku 65 mm.
2.5. Wymagania dotyczace ruchomych odblysnikéw
2.5.1. Ze $wiattem ustawionym zgodnie ze wszystkimi polozeniami opisanymi w punkcie 2.1.4,

reflektor musi spetnia¢ wymagania Swietlne punktu 2.2 lub 2.3, lub obu tych punktow.

252 Dodatkowo wykonuje si¢ badania po odchyleniu odblysnika pionowo do gory o kat
podany w punkcie 2.1.4 lub o kat 2°, w zaleznos$ci od tego, ktdry kat jest mniejszy, przy
uzyciu urzadzenia regulacyjnego reflektora. Po ponownym skierowaniu reflektora w doét
(za pomoca goniometru) wymagania fotometryczne powinny byc¢ spelione w
nastepujacych punktach:

$wiatlo mijania: HV i 75 R (75 L odpowiednio),
$wiatlo drogowe: Epmax, HV w procentach Equx.

Jesli urzadzenia regulacyjne nie s przystosowane do ruchu ciaglego, wybiera sig pozycjg
najblizsza 2°.

253. Odblysnik przywraca si¢ do normalnego potozenia katowego podanego w punkcie 6.2.2,
a goniometr ustawia z powrotem w polozeniu wyj$ciowym. Odblys$nik odchyla si¢ do
dohlu o kat podany w punkcie 2.1.4, lub o kat 2°, w zaleznosci od tego, ktory kat jest
mniejszy, za pomoca urzadzenia regulacyjnego reflektora. Po ponownym skierowaniu

reflektora do géry (za pomoca np. goniometru) sprawdza sie punkty pomiarowe jak
podano w punkcie 2.5.2.
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Rysunek C: Punkty pomiarowe wartosci natgzenia o§wietlenia

‘v. 0' '?------ﬁl-l- *81151"
b s ]
= 550 om - 175 om v * 175 cn + 350 o

C. SPRAWDZENIE STABILNOSCI CHARAKTERYSTYK FOTOMETRYCZNYCH
REFLEKTOROW PODCZAS PRACY

SPRAWDZANIE REFLEKTOROW KOMPLETNYCH

Po pomiarach wielkosci fotometrycznych zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdziatlu
w punkcie Epa dla $§wiatlta drogowego i w punktach HV, 50 R, B 50 L dla $wiatla
mijania (lub HV, 50 L, B 50 R dla reflektoréw przeznaczonych do ruchu lewostronnego)
nalezy zbada¢ stabilno$¢ parametrow fotometrycznych reflektora kompletnego podczas
pracy. Przez "reflektor kompletny " nalezy rozumie¢ kompletne urzadzenie $wietine wraz
ze statecznikiem i otaczajacymi je czgSciami obudowy i innymi $wiattami, ktére moglyby
mie¢ wplyw na rozpraszanie ciepta.

1. SPRAWDZENIE STABILNOSCI CHARAKTERYSTYKI FOTOMETRYCZNEJ

Sprawdzanie powinno by¢ przeprowadzane w suchym i bezwietrznym otoczeniu w
temperaturze 23°C = 5°C. Kompletny reflektor powinien by¢ zamocowany w obejmie,
tak jak na pojezdzie.

1.1. Reflektor czysty

Reflektor powinien $wiecic¢ przez 12 godzin, jak opisano w punkcie 1.1.1 i sprawdzony
jak opisano w punkcie 1.1.2.

1.1.1. Przebieg badan
Reflektor powinien $wiecic przez okreslony czas w nastgpujacy sposob:

1.1.1.1. (a) W przypadku homologowania tylko jednego $wiatla (drogowego lub mijania) w
wymaganym czasie powinno $wieci¢ tylko odpowiednie zrédlo $wiatta.
(b) W przypadku taczenia swiatta mijania i drogowego lub taczenia przedniego Swiatla
przeciwmglowego z reflektorem swiatta drogowego:

Jezeli badany reflektor jest zgrupowany i/lub taczony ze Swiattami sygnalizacyjnymi, to $wiatta
te powinny $wieci¢ sig przez caly czas badan. W przypadku swiatla kierunku jazdy, powinno ono
$wieci¢ Swiatlem migajacym przy stosunku czasu $wiecenia do czasu wygaszenia rownym 1: 1.
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Jezeli wystepujacy o homologacje stwierdza, ze podczas pracy swieci¢ bedzie tylko jedno
zrédto $wiatha , to badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z tym warunkiem, wlaczajac
kolejno “ kazde ze §wiatet z osobna na potowe czasu podanego w punkeie 1.1.

We wszystkich innych przypadkach ¥ reflektor nalezy podda¢ nastgpujacemu cyklowi
$wiecenia, trwajacemu do osiagniecia podanego czasu:

15 minut - $wieci swiatlo mijania
5 minut - §wieca wszystkie Swiatla.

(©) W przypadku zgrupowania réznych $wiatet - wszystkie one powinny by¢ wiaczone
jednocze$nie w czasie podanym dla kazdego z nich (a) - biorac réwniez pod uwage
zastosowanie $wiatet taczonych (b) zgodnie z zaleceniami wytworcy.

1.1.1.2. Napigcie proby

Napigcie proby dla statecznika wynosi 13,5 V £ 0,1 V dia instalacji 12 V, lub inne
okreslone w wystapieniu o homologacje. W przypadku swiatet taczonych wyposazonych
w zar6wki nalezy zastosowaé napigcie dajace strumien odniesienia.

1.1.2. Wyniki badan

1.1.2.1. Ocena wzrokowa

Po osiagnigciu przez reflektor temperatury otoczenia, szyba reflektora i zewngtrzna
szyba, jezeli taka wystepuje, powinna zostaé oczyszczona czysta, wilgotna bawehniang
$ciereczka. Nastgpnie powinna zosta¢ poddana ocenie wzrokowej; zadne wypaczenie,
odksztatcenie, pekniecie lub zmiana barwy, zardowno szyby reflektora jak i zewnetrzne;j
szyby, jezeli taka wystgpuje, nie powinna by¢ widoczna.

1.1.2.2. Badanie fotometryczne

Aby spelni¢ wymagania niniejszego rozdzialu, nalezy sprawdzi¢ parametry
fotometryczne w nastepujacych punktach:

swiatto mijania:

SOR -B 50 L - HV dla reflektoréw przeznaczonych do ruchu prawostronnego

50L-B 50 R - HV dla reflektoréw przeznaczonych do ruchu lewostronnego

Swiatlo drogowe: Punkt Eax

Dopuszcza si¢ dodatkowe ustawianie reflektora w celu kompensacji odksztalcen jego
obudowy spowodowanych nagrzewaniem sig (zmiana polozenia granicy $wiatla i cienia

jest opisana w punkcie 2 niniejszego podrozdziatu).

Pomigdzy tymi parametrami fotometrycznymi a wartoSciami zmierzonymi przed
badaniem dopuszcza sig réznice 10 %, facznie z tolerancja pomiaréw fotometrycznych.

1.2 Reflektor zabrudzony

¥ Jezeli podczas wlaczania ostrzegawczego sygnalu $wietlnego dochodzi do jednoczesnego

$wiecenia dwoch lub wiecej zrodet $wiatta, to takiego stanu nie nalezy uwaza¢ za normalna
jednoczesna pracg tych zrodet.
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Po przeprowadzeniu badania opisanego w punkcie 1.1 powyzej, reflektor powinien
dziala¢ przez 1 godzing, jak opisano w punkcie 1.1.1, potem powinien by¢ przygotowany
wg opisu w punkcie 1.2.1 i sprawdzony w sposGb opisany w punkcie 1.1.2.

1.2.1. Przygotowanie reflektora

1.2.1.1. Mieszanina badawcza

1.2.1.1.1.  Dla reflektoréw z szyba zewnetrzng ze szkla:

Mieszanina wody i czynnika zanieczyszczajacego, nanoszona na reflektor, powinna
sktada¢ sie z:

9 czgsci wagowych pyhi krzemionkowego o ziarnistosci od 0 do 100 um,

jednej czesci wagoWej pylu weglowego pochodzenia roslinnego o ziamistosci od 0 do
100 pm,

0,2 czesci wagowych NaCMC ¥, i

odpowiedniej ilodci wody destylowanej o przewodnosci # 1 mS/m.

Mieszanina nie powinna by¢ zrobiona wczeéniej niz 14 dni przed uzyciem.
1.2.1.1.2.  Dla reflektordéw z szyba zewngtrzng z tworzywa syntetycznego:

Mieszanina wody i czynnika zanieczyszczajacego - nanoszona na

reflektor - powinna skladac sie z:

9 czgsct wagowych pytu krzemionkowego o ziarnistosci od 0 do 100 pm,

Jednej czgsci wagowej pytu weglowego pochodzenia roslinnego o ziarnistoéci od 0 do
100 pm,

0,2 czesci (wagowych) NaCMC ¥,
13 czgsci wagowych wody destylowanej o przewodnosci # 1 mS/m,
2 + 1 czesci wagowych srodka czynnego powierzchniowo. ¥
Mieszanina nie powinna by¢ zrobiona wczesniej niz 14 dni przed uzyciem.

1.2.1.2. Nanoszenie mieszaniny badawczej na reflektor
Mieszanina badawcza powinna by¢ nanoszona réwnomiernie na cata powierzchnig
reflektora wysylajaca $wiatlo i pozostawiona do wyschnigcia. Ta czynno$¢ powinna byé
powtarzana, az wielkosci swietlne spadna do 15-20% wartosci zmierzonych w kazdym z
nastepujacych punktow, zgodnie z warunkami opisanymi w niniejszym podrozdziale:

Punkt Ep.a tylko dla $wiatta mijania/drogowego i $§wiatla drogowego,

¥ NaCMC jest sola sodowa karboksymetylocelulozy, zwang zwyczajowo CMC. NaCMC

stosowana w mieszance brudu powinna mie¢ stopieni podstawienia (DS) 0,6-0,7 i lepkosé 200-300 cP
dla roztworu 2 % przy 20°C.

¥ Tolerancja ilosciowa wynika z konieczno$ci uzyskania brudu doktadnie rozlewajacego sie po

calej powierzchni plastikowej szyby.
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50RisS0VY tylko dla $wiatla mijania przeznaczonego do ruchu prawostronnego,

50 Li50 V¥ tylko dla $wiatla mijania przeznaczonego do ruchu lewostronnego.

1.2.1.3. Aparatura pomiarowa

Aparatura pomiarowa powinna by¢ réwnowazna aparaturze uzywanej podczas badan
homologacyjnych reflektora. Do sprawdzen fotometrycznych powinno sig¢ uzywac
gazowo-wyladowczego zrodla swiatta dostarczonego przez zglaszajacego.

2. BADANIE PRZEMIESZCZENIA W PIONIE GRANICY SWIATLA 1CIENIA POD
WPLYWEM CIEPLA

Badanie polega na sprawdzeniu, czy pionowe przemieszczenie granicy $wiatla i cienia
pod wplywem ciepta dla §wiecacego $wiatta mijania nie przewyzsza okreslonej wartosci.

Reflektor zbadany zgodnie z punktem 1 powinien by¢ poddany badaniu opisanemu w
punkcie 2.1 bez zdejmowania go lub powtérnego ustawiania.

Jesli reflektor ma regulowany odblys$nik, do tego badania wybiera sig tylko potozenie
najblizsze Sredniemu pionowemu potozeniu katowemu.

2.1 Badanie reflektoréow $wiatta mijania

Badanie powinno by¢ przeprowadzone w $rodowisku suchym i bezwietrznym przy
temperaturze 23°C + 5°C.

Reflektor z gazowo-wyladowczym zréditem $wiatta z produkcji seryjnej, poddany
przynajmniej 15-godzinnemu starzeniu, powinien $wieci¢ $wiatlem mijania, bez
zdejmowania lub zmiany ustawienia wzglgdem uchwytu stanowiska badawczego.
(Podczas tego badania napiecie powinno by¢ ustawione jak podano w punkcie 1.1.1.2).
Potozenie granicy $wiatla i cienia w jej poziomej czesci (pomigdzy VV i pionowa linig
przechodzaca przez punkt B 50 L dla ruchu prawostronnego lub B 50 R dla ruchu
lewostronnego) powinno by¢ sprawdzane po uptywie - odpowiednio - 3 minut (r3) i 60
minut (rgo) od zaswiecenia reflektora.

Pomiar zmiany polozenia granicy $wiatla i cienia opisany powyzej powinien by¢
przeprowadzany dowolna metoda dajaca mozliwa do przyjecia dokladnodé i

powtarzalnos¢ wynikow. :
2.2. Wyniki badan
2.2.1. Wynik wyrazony w miliradianach (mrad) mozna uzna¢ za dobry dla reflektora swiatta

mijania wtedy, gdy bezwzgledna warto$¢ Ar; = * r3 ! r¢o* zmierzona dla tego reflektora
nie jest wigksza niz 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

2.2.2. Jednakze, jezeli warto$é ta przekracza 1,0 mrad, a nie przekracza 1,5 mrad (1,0 mrad <
Ar; [1,5 mrad), to przeprowadza si¢ badanie drugiego reflektora zgodnie z wymaganiami
punktu 2.1 niniejszego podrozdziatu, po uprzednim trzykrotnym poddaniu cyklowi
opisanemu ponizej, aby ustabilizowaé prawidlowe poloZenie mechanicznych czgsei

¥ Punkt 50 V jest usytuowany 375 mm ponizej HV na pionowej linii VV, na ekranie w

odlegtosci 25 m.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 364 — Poz. 30

reflektora, zamocowanego w obudowie, tak jak powinien by¢ on zamocowany na
pojezdzie:

dziatanie $wiatla mijania reflektora przez 1 godzing (napigcie nalezy ustawi¢ zgodnie z
punktem 1.1.1.2 powyzej);

okres spoczynkowy przez 1 godzing.

Typ reflektora nalezy uznaé za dobry, jezeli warto$é $rednia warto$ci bezwzglgdnych Ar
zmierzonych dla reflektora pierwszego i Ary zmierzonych dla reflektora drugiego nie
przekracza 1,0 mrad.

(Ar, + Ary,

5 <1 mrd)

D. WYMAGANIA DLA REFLEKTOROW WYPQSAZONYCH W SZYBY Z TWORZYWA
SYNTETYCZNEGO - BADANIE SZYB LUB PROBEK TWORZYWA I REFLEKTOROW
KOMPLETNYCH

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1. Prébki dostarczone zgodnie z punktem 2.2.4 powinny spelnia¢ wymagania podane w
punktach od 2.1 do 2.5 ponize;j.

1.2. Dwie probki kompletnych reflektorow dostarczone zgodnie z punktem 2.2.3 tego
rozdzialu wyposazone w szyby z tworzywa syntetycznego powinny spetnia¢ wymagania
podane w punkcie 2.6 ponizej, dotyczace tworzywa szyby.

1.3. Prébki szyb z tworzywa syntetycznego lub probki tworzywa wraz z reflektorem, do
ktérego sa przeznaczone (o ile sg stosowane), powinny by¢ poddane badaniom
homologacyjnym w porzadku chronologicznym, przedstawionym w tablicy A
zamieszczonej w dodatku 1 do niniejszego podrozdziatu.

1.4. Jezeli jednak wytwoérca reflektora moze dowie$¢, Zze urzadzenie przeszio juz badania
podane w punktach od 2.1 do 2.5 ponizej lub rownowazne badania stosownie do innych
Regulaminéw, to badan tych nie trzeba powtarzaé. Obowiazujace powinny by¢ tylko
badania przedstawione w tablicy B zamieszczonej w dodatku 1.

1.5. Jezeli reflektory sa przeznaczone tylko do ruchu prawostronnego lub tylko do ruchu
lewostronnego, badanie zgodnie z niniejszym podrozdzialem moze by¢ wykonane tylko
na jednym reflektorze wybranym przez zgtaszajacego.

2. BADANIA
2.1 Odporno$¢ na zmiany temperatury
2.1.1. Badania

Trzy nowe probki (szyby) powinny by¢ poddane pigciu cyklom zmian temperatury i
wilgotnosci (RH = wilgotnoéé wzgledna) zgodnie z nastgpujacym programem:

3 godziny przy 40°C + 2°C i 85-95 % RH;
1 godzing przy 23°C + 5°C i1 60-75 % RH; -

15 godzin przy -30°C £ 2°C;
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1 godzing przy 23°C + 5°C i 60-75 % RH;
3 godziny przy 80°C + 2°C;
1 godzing przy 23°C + 5°C 1 60-75 % RH;

Przed tym badaniem probki powinny by¢ przechowywane przez przynajmniej cztery
godziny w temperaturze 23°C * 5°C oraz 60-75 % RH.

Uwaga: Okresy jednogodzinne przy 23°C + 5°C powinny zawieraé czasy przejscia
od jednej temperatury do drugiej, ktére sa wymagane dla uniknigcia
skutkow wstrzasu termicznego.

2.1.2. Pomiary fotometryczne

2.12.1. Metoda

Pomiary fotometryczne powinny by¢ przeprowadzone na reflektorach przed i po
wykonaniu badania.

Pomiary te powinny by¢é wykonane przy uzyciu lampy wzorcowej w nastgpujacych
punktach:

B 50 L i 50 R dla §wiatel mijania reflektoréw mijania lub reflektoréw mijania/drogowych
(B 50 Ri 50 L dla reflektoréw przeznaczonych do ruchu lewostronnego);

Emax dla $wiatet drogowych reflektoréw drogowych lub reflektoréw mijania/drogowych.
2,122 Wyniki

Roéznice pomigdzy wielkoSciami fotometrycznymi zmierzonymi przed i po
przeprowadzeniu badania dla zadnego reflektora nie powinny przekracza¢ 10 % lacznie z
tolerancja pomiardéw fotometrycznych.

2.2. Odpornosc na czynniki atmosferyczne i chemiczne
2.2.1. Odpornos¢ na czynniki atmosferyczne

Trzy nowe probki (szyby lub probki tworzywa) powinny by¢ wystawione na dzialanie
promieniowania ze zrodta majacego rozklad widmowy energii zblizony do rozktadu ciala
doskonale czamego o temperaturze pomigdzy 5500 K a 6000 K. Pomigdzy probki a
zrodto promieniowania powinny by¢ wstawione odpowiednie filtry, aby zmniejszy¢ - na
ile jest to mozliwe - promieniowanie o dhugosci fali mme]szej niz 295 nm i wuzkszej niz
2500 Jm. Natgzenie naprormemema na probkach powmno wynosw 1200 W/m® + 200
W/m? tak dhgo, aby energia padajacego na nie prormemowama wyniosta 4500 MJ/m” +
200 MJ/m’. Temperatura otoczenia zmierzona na czarnej plytce umieszczonej w takim
samym potozeniu jak probki, powinna wynosi¢ 50°C + 5°C. Aby zapewni¢ rGwnomiema
ekspozycje, probki powinny obracaé si¢ wokdt zrodla promieniowania z predkoscia
obrotowa pomigdzy 1 a 5 obr/min.

Prébki powinny by¢ zraszane woda destylowang o przewodno$ci mniejszej niz 1 mS/m w
temperaturze 23°C + 5°C, zgodnie z nastgpujacym cyklem:

zraszanie: 5 minut;
suszenie: 25 minut

222, Odpomos¢ na czynniki chemiczne
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Po przeprowadzeniu badan podanych w punkcie 2.2.1 powyzej i pomiaréw podanych w
punkcie 2.2.3.1 ponizej, zewngtrzng powierzchnie wspomnianych trzech prébek nalezy
pokry¢ jak podano w punkcie 2.2.2.2 mieszaning okreslong w punkcie 2.2.2.1 ponizej.

2.2.2.1. Mieszanina badawcza

Mieszanina badawcza powinna sktadaé sie z 61,5 % n-heptanu, 12,5 % toluenu, 7,5 %
czterochlorku etylu, 12,5 % tréjchloroetylenu i 6 % ksylenu (w procentach objgtosct).

2222, Nanoszenie mieszaniny badawczej

Zamoczy¢ kawalek bawetnianej Sciereczki (wg ISO 105) az do catkowitego nasaczenia
mieszaning okreslona w punkcie 2.2.2.1 powyzej (okoto 10 sekund), po czym przylozyc
na 10 minut do zewnetrznej powierzchni probki pod naciskiem 50 N/em?
odpowiadajacym sile 100 N przylozonej do badanej powierzchni 14 x 14 mm.

W ciagu tego 10 minutowego okresu $ciereczka powinna by¢ ponownie zamaczana w
mieszaninie, t ak @y sklad dialajacego pt ynu byl stale taki sam, jak wymagany dla
mieszaniny badawcze;.

Aby zapobiec peknigciom probki dopuszcza si¢ kompensacje nacisku przytozonego do
probki w trakcie przyktadania kompresu.

2.2.23. Oczyszczanie

Pod koniec przykiadania mieszaniny badawczej probki nalezy osuszy¢ na wolnym
powietrzu, a nastepnie umy¢ roztworem o temperaturze réwnej 23°C + 5°C podanym w
punkcie 2.3 (odpomos$¢ na detergenty).

Nastepnie probki dokfadnie optuka¢ woda destylowana o temperaturze rownej 23°C £
5°C, zawierajaca nie wigcej niz 0,2 % zanieczyszczen, po czym wytrzec migkka

Sciereczka.
2.2.3. Wyniki
2231 Po przeprowadzeniu badania odpornosci na czynniki atmosferyczne, na zewngtrznych

powierzchniach probek nie powinno by¢ peknieé, zarysowar, ztuszczen i odksztatcen, a
Srednia zmiana przepuszczania

At = (T; - T3)/T,, zmierzona dla trzech probek zgodnie z wymaganiami podanymi w
dodatku 2 do niniejszego podrozdziatu nie moze przekraczaé 0,020

(At # 0,020).

223.2. Po przeprowadzeniu badania odpornosci na czynniki chemiczne prébki nie powinny mie¢
$§ladéw chemicznego zabarwienia mogacego wplywac na strumien rozproszony, ktérego
$rednia zmiana

Ad = (Ts - T4)/T,, zmierzona dla trzech probek zgodnie z wymaganiami podanymi w
dodatku 2 do niniejszego podrozdziahi nie moze przekracza¢ 0,020

(Adm # 0,020).

2.24. Odpornosé na promieniowanie Zrédta swiatta

Nalezy przeprowadzié¢ nastgpujace badanie:
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Plaskie probki kazdej wykonanej z tworzywa czesci reflektora przesylajacej swiatlo sa
wystawia sig na dziatanie $wiatla gazowo-wyladowczego zrodta §wiatla. Parametry takie
jak katy i odleglosci powinny by¢ takie same jak w reflektorze. Probki te powinny mie¢
t¢ sama barwe i obrobkg powierzchni, jesli wystgpuje, jak czescei reflektora.

Po 1500 godzinach ciagtej ekspozycji, parametry kolorymetryczne przesylanego $wiatla
powinny spetnia¢ wymagania nowego wzorcowego gazowo-wyladowczego zrodla
Swiatla, a powierzchnie probek nie powinny mie¢ peknieé, zarysowarn, zhuszczen i1

odksztalcen.
23. Odporno$¢ na detergenty i weglowodory
23.1. Odpornos$é na detergenty

Zewnetrzne powierzchnie trzech probek (szyb lub prébek tworzywa) nalezy podgrzaé do
temperatury 50°C + 5°C, a nastgpnie zanurzy¢ na pig¢ minut w mieszaninie 0
temperaturze 23°C + 5°C, skiadajacej sig z 99 czesci wody destylowanej, zawierajacej
nie wigeej niz 0,02 % zanieczyszczen i jednej czgsci sulfonianu alkilarylowego.

Na zakoriczenie badania probki wysuszyé w temperaturze 50°C £ 5°C.
Powierzchnie probek wyczysci¢ wilgotna Sciereczka,
23.2. Odporno$¢ na weglowodory

Zewngtrzne powierzchnie ww. trzech probek lekko naciera¢ przez jedna minutg
bawelniang $ciereczka nasaczona mieszaning ztozong z 70 % n-heptanu i 30 % toluenu
(w procentach objetosci), a nastepnie osuszy¢ na wolnym powietrzu.

2.3.3. Wyniki

Po przeprowadzeniu kolejno powyzszych dwoch badan, srednia warto$¢ zmiany
przepuszczania

At = (T; - T3)/T,, zmierzona dla trzech probek zgodnie z wymaganiami podanymi w
dodatku 2 do niniejszego podrozdzialu nie moze przekraczaé 0,010.

(Atn #0,010).
24. Odpormnos¢ na $cieranie
24.1. Metoda $cierania

Zewnetrzne powierzchnie trzech nowych probek (szyb) nalezy poddaé jednolitym
badaniom $cierania zgodnie z metodq podang w dodatku 3 do niniejszego podrozdziahu.

24.2. Wyniki
Po przeprowadzeniu tego badania, zmiany:
dla przepuszczania: At = (T3 - T3)/Ta,
dla rozpraszania: Ad = (Ts - T4)/Ts,

zmierzy¢ zgodnie z procedurg podana w dodatku 2, w obszarze okreSlonym w punkcie
2.2.4 powyzej. Warto$c $rednia dla trzech probek powinna by¢ taka, aby:

Aty #0,100;

Ady, # 0,050.
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2.5.

2.5.1.

25.2.

2.5.3.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

Badanie przyczepnosci powlok, jesli takie wystepuja
Przygotowanie probki

W obszarze powloki szyby, na powierzchni 20 mm x 20 mm, naleZy nacia¢ za pomoca
ostrza lub igly siatkg o kwadratowych oczkach o wymiarze okoto 2 mm x 2 mm. Nacisk
na ostrze lub igle powinien byé wystarczajacy do przecigcia przynajmniej badanej
powloki.

Opis badania

Uzywac tasmy samoprzylepnej o przyczepnosci 2N/(cm szerokosci) + 20 %, zmierzonej
w warunkach normalnych, okre$lonych w dodatku 4 do niniejszego podrozdziatu. Tasma
o szeroko$ci co najmniej 25 mm powinna by¢ przyci$nigta, przez najkrécej pigé minut,
do powierzchni przygotowane;), jak opisano w punkcie 2.5.1.

Koniec tasmy samoprzylepnej obcigzy¢ w taki sposob, aby sila przyczepnosci do
omawianej powierzchni byta zréwnowazona przez sile prostopadia do tej powierzchni. W
tym stanie tasma powinna odrywac sie ze stala predkoscig 1,5 m/s + 0,2 m/s.

Wyniki

Nie powinno by¢ zadnych widocznych uszkodzen powierzchni z nacigty siatka.
Dopuszcza sig¢ uszkodzenia na nacieciach pomigdzy kwadratami lub na krawegdziach
nacig¢, pod warunkiem, Zze uszkodzony obszar nie przekracza 15 % obszaru pokrytego
siatka.

Badania kompletnego reflektora wyposazonego w szybg z tworzywa syntetycznego
Odpornos¢ na Scieranie powierzchni szyby
Badania

Szyba reflektora nr 1 powinna by¢ poddana badaniom opisanym w punkcie 2.4.1
powyze;j.

Wyniki

Po przeprowadzeniu badan, wyniki pomiaréw fotometrycznych wykonanych dla
reflektora zgodnie z niniejszym rozdzialem nie powinny przekraczaé o wigcej niz 30 %
maksymalnych wartosci ustalonych dla punktéw B 50 L oraz HV i nie powinny by¢
mniejsze o wigcej niz 10 % od wartoéci minimalnych ustalonych dla punktu 75 R (dla
reflektoréw przeznaczonych do ruchu lewostronnego, rozwazanymi punktami s3 B 50 R,
HVi75L)

Badanie przyczepnosci powtlok, jesli takie wystepuja

Szyba reflektora nr 2 powinna by¢ poddana badaniom opisanym w punkcie 2.5 powyzej.
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Rozdzial 2

Wymagania techniczne dla wyladowczych Zrodel Swiatla =

A. WYMAGANIA

1. Okreslenia

1.1. “Gazowo-wyladowcze zrodlo swiatta™: Zrodlo $wiatla, w ktérym $wiatlo jest wytwarzane
przez tuk wyladowania stabilizowanego.

1.2. “Statecznik: Okreslony elektryczne urzadzenie zasilajace gazowo-wyladowcze zrodio
Swiatla.

1.3. “Napigcie znamionowe™: Napigcie wejsciowe oznaczone na stateczniku.

1.4. “Moc znamionowa”: Moc oznaczona na gazowo-wyladowczym zrodle $wiatla i na
stateczniku.

1.5. “Napigcie probne™: Napigcie na zaciskach wejsciowych statecznika przy ktérym nalezy

sprawdzac wlasno$ci elektryczne i fotometryczne gazowo-wyladowczego zrodta swiatla.

1.6. “Warto$ci  konstrukcyjne”™: Zaprojektowane wartosci parametrow elektrycznych i
fotometrycznych. Powinno si¢ je uzyskac, z okre$lonymi tolerancjami, kiedy gazowo-

wyladowcze Zrédlo $wiatla jest zasilane poprzez statecznik pracujacy przy napigciu
probnym.

1.7. “Wzorcowe gazowo-wyladowcze zrédio $wiatta”: Specjalne gazowo-wytadowcze Zrédto
$wiatla, stosowane do badania reflektoréw. Jego wymiary oraz parametry elektryczne i
fotometryczne sa ograniczone, jak okreslono w odpowiednim arkuszu danych.

1.8. “O$ odniesienia™ O$ okreslona w odniesieniu do trzonka, wzglgdem ktorej okresla sig
niektére wymiary gazowo-wytadowczego zrodta swiatla.

1.9. “Plaszczyzna odniesienia”: Plaszczyzna okreslona w odniesieniu do trzonka, wzgledem
ktorej okresla sig niektore wymiary gazowo-wyladowczego Zrodia Swiatla.

2. Wymagania ogdlne

2.1 Kazdy z egzemplarzy przedstawionych do homologacji powinien spetnia¢ wymagania
niniejszego rozdziahu, przy badaniu ze statecznikiem zgodnym z punktem 2.2.2.4.

2.2. Gazowo-wytadowcze Zrédia $wiatta powinny byc tak zaprojektowane i wykonane, aby
zapewnione bylo ich prawidtowe dzialanie podczas normalnej eksploatacji. Ponadto nie
powinny posiadaé zadnych wad konstrukcyjnych i wykonawczych.

3. Wykonanie

3.1 Barika gazowo-wyladowczego Zrodia $wiatta nie powinna mie¢ Zadnych rys ani skaz, ktére
moglyby wplywac na ich prawidtowe dziatanie i wlasnosci optyczne.

7 Zrédlo: dyrektywa 76/761/EWG, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych padstw czionkowskich dotyczacych

reflektoréw pojazdéw samochodowych spetniajacych funkcje reflektorow $wiatel drogowych i / lub $wiatet mijania
oraz zaréwek elektrycznych w tych reflektorach (wraz z p6zniejszymi zmianami) oraz Regulamin nr 99 EKG ONZ.
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3.2 W przypadku banki barwionej (zewngtrznie), po 15 godzinach pracy ze statecznikiem przy
napigciu probnym, powierzchnig banki nalezy lekko przetrze¢ bawelniana Sciereczka
zamoczong w mieszaninie skladajacej si¢ z 70 % objetosci n-heptanu i 30 % objgtosci
toluenu. Po okoto pieciu minutach nalezy dokonad ogledzin powierzchni. Nie powinny
wystapi¢ zadne widoczne zmiany.

3.3. Gazowo-wyladowcze zrodta $wiatla powinny posiada¢ znormalizowane trzonki, zgodne z
arkuszami danych trzonkow edycji trzeciej Publikacji 60061 IEC, jak to podano w
indywidualnych arkuszach danych w podrozdziale .

34 Trzonek powinien by¢ sztywny i trwale potaczony z barika.
35, Dla upewnienia sig, ze gazowo-wyladowcze Zrddia swiatta spelniajg wymagania punktow

3.3 do 3.4, nalezy przeprowadzi¢ oglgdziny, sprawdzenie wymiaréw oraz, w razie
potrzeby, probg mocowania.

4. Badania

4.1. Gazowo-wytadowcze zrodia §wiatla nalezy wyswieca¢ w sposob podany w podrozdziale
C.

4.2. Wszystkie egzemplarze powinny by¢ badane ze statecznikiem.

4.3. Pomiaréw elektrycznych nalezy dokonywac za pomoca przyrzaddw o klasie dokladnosci
co najmniej 0,2 (0,2 % doktadnosci dla petnego zakresu).

5. Polozenie i wymiary elektrod, tuku i przeston

5.1, Polozenie geometryczne elektrod powinno by¢ takie, jak okreSlono w odpowiednim

arkuszu danych. Przyklad metody pomiaru polozenia tuku i elektrod podano w
podrozdziale D. Dopuszcza sig stosowanie innych metod.

5.1.1. Potozenie i wymiary elektrod zrodta powinny by¢ mierzone przed wyswiecaniem, dla nie
$wiecacego gazowo-wyladowczego zrédla $wiatla, z zastosowaniem metod optycznych
umozliwiajacych pomiar przez szklang bankg.

5.2. Ksztalt i przemieszczenie tuku powinny byé zgodne z wymaganiami podanymi w
odpowiednim arkuszu danych.

5.2.1. Pomiar powinien by¢ wykonany po wyswiecaniu ze zrodlem $wiatla zasilanym przez
statecznik przy napigciu probnym.

5.3. Polozenie, wymiary i przepuszczanie przesion powinno spelnia¢ wymagania podane w
odpowiednim arkuszu danych.

5.3.1 Pomiar powinien byé wykonany po wyswiecaniu ze zrédiem $wiatla zasilanym przez
statecznik przy napigciu probnym.

6. Zapton, stabilizacja i charakterystyki ograniczenia cieplnego.
6.1. Zapton

Przy badaniu zgodnie z warunkami podanymi w podrozdziale C, gazowo-wyladowcze
zrodlo swiatla nalezy zapali€ 1 pozostawic Swiecace.

6.2. Stabilizacja
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Przy pomiarze zgodnie z warunkami podanymi w podrozdziale C, gazowo-wyladowcze
zrodlo $wiatla powinno wysytaé co najmniej:

po 1 sekundzie: 25 % swojego konstrukcyjnego strumienia $wietlnego;
po 4 sekundach: 80 % swojego konstrukcyjnego strumienia §wietlnego.
Konstrukcyjny strumien $wietlny podano w odpowiednim arkuszu danych.

6.3. Ograniczenie cieplne

Przy badaniu zgodnie z warunkami podanymi w podrozdziale C, gazowo-wyladowcze
zrodto $wiatta powinno zapala¢ si¢ ponownie bezposrednio po wylaczeniu w czasie
podanym w arkuszu danych. Po uptywie jednej sekundy Zrodio swiatta powinno wysytac
przynajmniej 80 % swojego konstrukcyjnego strumienia $wietlnego.

7. Wiasnosci elektryczne

Przy pomiarze zgodnie z warunkami podanymi w podrozdziale C, napigcie i moc Zrodia
Swiatta powinny miesci€ si¢ w granicach podanych w odpowiednim arkuszu danych.

8. Strumien $wietlny

Przy pomiarze zgodnie z warunkami podanymi w podrozdziale C, strumieri $wietlny
powinien miedci¢ si¢ w granicach podanych w odpowiednim arkuszu danych. W
przypadku, gdy przewidziano barwe bialg i z6ita dla tego samego typu, warto§é
konstrukcyjna stosuje si¢ do zrodet $wiatta wysylajacych $wiatlo biate, podczas gdy
strumien $wietlny zrédla swiatla wysylajacego $wiatlo z6tte powinien wynosi¢ co najmniej
68 % tej wartosci.

9. Barwa

9.1. Barwa wysylanego swiatta powinna by¢ biala lub zolta, jak podano w odpowiednim
arkuszu danych.

9.2. W przypadku S$wiatla bialego charakterystyki kolorymetryczne, wyrazone przez

wspolrzedne chromatyczno$ci CIE, powinny lezeé¢ w granicach podanych w odpowiednim
arkuszu danych lampy i w polu utworzonym przez te granice, ktére z kolei maja by¢
zawarte w polu utworzonym przez nastgpujace granice:

od strony: barwy niebieskiej: x 30,310
barwy zoltej: x #0,500
barwy zielone;j: y #0,150 + 0,640x
barwy zielone;j: y # 0,440
purpury: y 30,050 + 0,750x
barwy czerwone;j: y 30,382
9.3. W przypadku $wiatla z6ltego charakterystyki kolorymetryczne powinny leze¢ w polu
utworzonym przez nastgpujace granice:
od strony: barwy czerwone;j y 30,138 + 0,580 x
barwy zielone;j: y31,29x-0,100
barwy bialej: y3-x+0,9401y=>0,440
barw widmowych y 3 -x+0,992
9.4. Barwe nalezy mierzy¢ zgodnie z warunkami podanymi w punkcie 10 podrozdziatu C.

9.5. Minimalna zawarto$é czerwieni w bialym $wietle wysytanym przez gazowo-wyladowcze
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zrodlo Swiatta powinna by taka aby:
780 nm
Eo(A).V(A).dA
A=610nm
kreq = 0,05
780 nm
Eq(A).V(2).dA
A=380 nm

gdzie:

E.(A) [W/nm] rozktad widmowy strumienia energetycznego
promieniowania

V() M czutos¢ widmowa;

A [nm] dhugos¢ fali.

Warto$¢ ta powinna by¢ obliczana w przedziatach réwnych 1 nanometr.

10. Promieniowanie UV

Promieniowanie UV w lampach halogenowych powinno by¢ takie aby:

400 nm
Eo(2).8(A).dA
A=250 nm
-~ 107
780 nm
Eg(A).V(A).dA
A=380 nm

W/lm

gdzie:

S (&) 1] wzgledny rozklad widmowy promieniowania ;
km = 683 [lm/W]  réwnowaznik §wietlny promieniowania;
(Okreslenia innych symboli - patrz punkt 3.9.5. powyzej).

Wartos$¢ ta powinna by¢ obliczana w przedziatach rownych 1 nanometr.

Promieniowanie UV powinno by¢ wazone wedlug wartosci podanych w tablicy ponize;.

A S() A S(A) A S(A)
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,000090
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000053
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Wybrane wartosci dtugosci fali sa reprezentatywne; pozostate wartosci powinny by¢ interpolowane.
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Wartosci wedtug "IRPA/INIRC Guidelines on limits of exposure to ultraviolet radiation".

11. Wzorcowe gazowo-wyladowcze zrodio swiatla
Wzorcowe gazowo-wyladowcze zrédlo swiatta powinno spetnia¢ wymagania stosowane
przy homologacji zrédet swiatla i wymagania specjalne zawarte w odpowiednim arkuszu

danych. W przypadku typu wysylajacego $wiatlo biate i zolte, wzorcowe zrodio $wiatla
powinno wysyla¢ swiatlo biate.

B. ARKUSZE ZRODEL SWIATLA

KATEGORIE D1S I D2S Arkusz D1S/D28/1

Rysunek stuzy wylacznie do zilustrowania istotnych wymiaréw (w mm)
gazowo-wyladowczego Zrodla swiatta

| ol a2
- Nl
1 - L.
__.__¢_. — = =
i
L] \y
L‘___i'_’i___._ O$ odnieslenia 2/

Rysunek 2 - Kategoria D2S - Typ ze ztaczka - Trzonek P32d-2

Plaszczyzna odniesienia jest okreslona przez potozenie na powierzchni oprawki, na ktérej beda
oparte trzy wsporcze wystepy pierscienia trzonka.

2" Patrz arkusz D1S/D2S/2.

¢ Przy pomiarze w odleglosci 27,1 mm od plaszczyzny odniesienia, mimosrodowos¢ zewngtrznej
powierzchni baki w stosunku do punktu §rodkowego wnetrza barnki, powinna by¢ mniejsza niz 1
mm,
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KATEGORIE D1S I D2S Arkusz D1S/D2S/2

Rysunek 3
Okreslenie osi odniesienia 1/

W tym kierunku nalezy pchac trzonek

- :
&N
0é odriasienia
Rysunek 4 y
Mak 1 brys lampy *
% aksymainy OBIyS [amPY ™ _ odriesieria

]

7 % \

<
N \M
-
12

032.1
025
!
I
N
l
OB e
L'—
]

7
13

=
6h

—

“ Of$ odniesienia jest prostopadta do ptaszczyzny odniesienia i przechodzi przez przecigcie dwdéch
réwnoleglych linii, jak pokazano na rysunku 3.

< Szklana barika i podpory nie powinny przekraczac obrysu pokazanego na rysunku 4. Obrys ten
Jjest wspolosiowy z osia odniesienia.
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KATEGORIE D1S I D2S Arkusz D1S/D2S/3
Womi Zrédta $wiatta Zrodta $wiatta
| ymiary produkcyjne WZOICOWE
Polozenie elektrod Arkusz D1S/D2S/4
Polozenie i ksztalt tuku Arkusz D1S/D2S/5
al, a2 ¥ 55° min. 55° min.
Kategoria D1S: Trzonek
PK32d-2 o e
Kategoria D2S: Trzonek wedhug Publikacji 60061 IEC (arkusz 7004-111-1)
P32d-2
WLASNOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Napigcie znamionowe statecznika \% 12 ¥ 12
Moc znamionowa W 35 35
Napigcie probne \Y% 13,5 13,5
Napiecie Konstrukcyjne v 85 85
lampy Tolerancja +17 8
Konstrukcyjne 35 35
Moc lampy - w
Tolerancja +3 +0,5
‘| Strumien Konstrukcyjne [ 3200 3200
. m
Swietlny Tolerancja + 450 + 150
—C IO BT
ba Y X s Y s s X
wy Pole toleranciji x 0405 Yy 0.050+0.750 x
Qzas wylaczenia ogranicznika g 10 10
cieplnego

Czg$¢ banki, wewnatrz katow ol i a2 powinna by¢ czgscig wysylajaca §wiatto. Ta czgs¢ powinna
by¢ mozliwie jednorodna w ksztalcie i wolna od odksztalceni optycznych. Dotyczy to calego
obwodu banki wewnatrz katow al i a2.

Zastosowane napigcia statecznikOw moga roznié sigod 12 V.
Patrz podrozdziat C.
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KATEGORIE D1S I D2S Arkusz D1S/D2S/4

Polozenie elektrod

To badanie stuzy do okreslenia czy elektrody sa potozone wlasciwie w stosunku do osi odniesienia i
plaszczyzny odniesienia.

84— Piasaczyrrs odniasiania b2

b1

ptl——— 4
Tﬂ 82

Od odnlasienis

™

3

25 mmogg - -

Kierunek pomiaru: widok z boku i z gory Zrodla swiatta

Wymiary w mm Zrodla s’wi‘atla Zrodia $wiatta
produkcyjne WZorcowe
al d+0,2 d+0,1
a2 d+0,5 d+0,25
bl 0,3 0,15
b2 0,6 0,3
c 42 4,2

d = $rednica elektrody < 0,3

Koniec elektrody blizszej osi odniesienia powinien znajdowac sig w polu okre$lonym przez al i bl.
Koniec elektrody lezacej dalej od osi odniesienia powinien znajdowac sig¢ w polu okreslonym przez a2
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KATEGORIE D1S1D2S Arkusz D1S/D2S/5
Potozenie i ksztalt tuku

Badanie to stuzy do okreslenia ksztattu tuku i jego potozenia w stosunku do osi odniesienia i
plaszczyzny odniesienia przez pomiar jego wygiecia i rozproszenia w przekroju w odlegtosci 27,1 mm
od plaszczyzny odniesienia

Ksztalt tuku ma wlacznie

charakter pogladowy.
4 Piagzrryzna odniesienia

ﬁ — j e

- 27.10d pleszczyzry odniesienia

oy
norminaine potodernie eleldrod

Kierunek pomiaru: Widok boczny zrédta swiatla

Przy pomiarze wzglednego rozktadu luminancji w przekroju srodkowym pokazanym na rysunku

powyzej, warto$¢ maksymalna powinna leze¢ w odleglosci r od osi odniesienia. Punkt odpowiadajacy
20 % wartosci maksymalnej powinien leze¢ w odleglosci s.

Zrédla $wiatla Zrodla $wiatta
produkcyjne WZOICowe

T 0,50+ 0,40 0,50+ 0,20

$ 1,10+ 0,40 1,10 £ 0,25

Wymiary w mm

. | Wzgledny rozkiad luminancji
Lmaxj— — — — .
A | w przekroju srodkowym
| | Oznaczenia:
'| o wygigcie lukur
i ] e rozproszenie tuku s

L/ 0$ odniesienia

. LR
8

Top

Luminancja (wzgledna)
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KATEGORIE DIR I D2R Arkusz D1IR/D2R/1
Rysunek stuzy wylacznie do zilustrowania istotnych wymiaréw (w mm)
gazowo-wytadowczego zrodta Swiatha

/- Piaszezyzna odnlesienia 1f

oo |

-L_ al__ o2
|
]
]

i

I
H
I
LT
-

! 27.1 04 odnieslenin 2/

Rysunek 1 - Kategoria DIR - Typ z przewodami - Trzonek PK32d-3

/— Plaszczyzna odniesienia 1/

- o a2

- — el

-8

!

]
g
LT
A

! 271 O% odniesiaenia Z

Rysunek 2 - Kategoria D2R - Typ ze ztaczka - Trzonek P 32d-3

Plaszczyzna odniesienia jest okre$lona przez potozenie na powierzchni oprawki, na ktérej beda
oparte trzy wsporcze wystgpy pierscienia trzonka.

“  Patrz arkusz D1R/D2R/2.
Przy pomiarze w odleglosci 27,1 mm od ptaszczyzny odniesienia, mimosrodowos$¢ zewngtrznej

powierzchni banki w stosunku do osi odniesienia powinna by¢ mniejsza niz + 0,5 mm w kierunku
B i mniejsza niz + 1 mm /- 0,5 mm w kierunku A.
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KATEGORIE DIR I D2R Arkusz D1R/D2R/2

Rysunek 3
Okreslenie osi odniesienia v/

W tym kierunku nalezy pcha¢ trzonek

Ot odniasiana
Rysunek 4
Maksymalny obrys lampy ¥
. % 04 odniesienia
x / ’ //."
e 7 \
:1: - ;’" ‘
5 i
7 e

I ——
3

s

“ 0§ odniesienia jest prostopadta do plaszczyzny odniesienia i przechodzi przez przecigcie dwéch
réwnolegtych linii, jak pokazano na rysunku 3.

¢ Szklana banka i podpory nie powinny przekracza¢ obrysu pokazanego na rysunku 4. Obrys ten
jest wspolosiowy z osig odniesienia.
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KATEGORIE DIRTD2R

Arkusz DIR/D2R/3

Zrodia $wiatla

Zrédla $wiatla

Wymiary produkcyjne wzorcowe
Potozenie elektrod Arkusz DIR/D2R/4
Polozenie i ksztalt tuku Arkusz DIR/D2R/5
Polozenie czame;j przestony Arkusz DIR/D2R/6
al, ¥ 45° + 5°
a2 Y 45° min.

Kategoria D1R: Trzonek
PK32d-3

Kategoria D2R: Trzonek
P32d-3

wedhug Publikacji 60061 IEC (arkusz 7004-111-1)

WLASNOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Napigcie znamionowe statecznika \% 12 y 12
Moc znamionowa w 35 35
Napigcie probne \Y% 13,5 13,5
Napiecie Konstrukcyjne v 85 85
lampy Tolerancja 17 +8

Konstrukcyjne 35 35
Moc lampy - W

Tolerancja +3 0,5
Strumient Konstrukcyjne Im 2800 2800
swietlny Tolerancja + 450 +150
Wspéirzedne Konstrukcyjne x =0,375 - i'; 2:(3)75
barwy Pole tolerancji i 8}3132 ; g:(l)so 40750 x
((:Ziz;sl I:;rg?czenia ogranicznika . 10 10

Czegs¢ banki, wewnatrz katow ol i a2 powinna by¢ czes$cia wysylajaca Swiatto. Ta czgs¢ powinna

by¢ mozliwie jednorodna w ksztalcie i wolna od odksztatcen optycznych. Dotyczy to calego
obwodu banki wewnatrz katéw ol i a2, z wyjatkiem czarnej przestony.

Zastosowane napigcia statecznikow moga roznic sig od 12 V.

Patrz podrozdziat C.
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KATEGORIE DIRID2R Arkusz D1IR/D2R/4

Polozenie elektrod
To badanie shuzy do okreslenia czy elektrody sa poloZzone wiasciwie w stosunku do osi odniesiena i
plaszczyzny odniesienia

b1 =
R

44— Plaszcryrna odnisslaria

O4é odniesiania

N

1

-l—————”

25 mmod ¢
" denrrormy cdrieleia Y »

Kierunek pomiaru: widok z boku i z gory zrodia swiatta

Wymiary w mm Zrodla éwi.atla Zrodta $wiatla
produkcyjne WZOrcowe
al d+0,5 d+0,2
a2 d+0,7 d+0,35
bl 0,4 0,15
b2 0,8 0,3
c ' 4,2 4,2

d = $rednica elektrody < 0,3

Koniec elektrody blizszej osi odniesienia powinien znajdowaé sig¢ w polu okre$lonym przez al i bl.

Koniec elektrody lezacej dalej od osi odniesienia powinien znajdowac sig w polu okreslonym przez a2
ib2.
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KATEGORIE DIRID2R Arkusz DIR/D2R/5
Polozenie i ksztatt tuku

Badanie to shuzy do okre$lenia ksztattu i ostrosci tuku oraz jego potozenia w stosunku do osi
1 plaszczyzny odniesienia przez pomiar jego wygigcia i rozproszenia w $rodkowym przekroju D i
przez pomiar §wiatla rozproszonego w strefie A i przy liniach B 1 C.

o D . Ksztalt tuku ma
~— Plaszczyzna odniesienia png}gq{e?ligeelemo wylacznie charakter
| pogladowy
Strefa A i .
» 0Os$ odniesienia
_ g T = 7
- o
haed 200NN D N AL LY
f r/ NN NHRSNNSNNN n\\\\\\\\‘-\unarsac
= 24.5 > | ) ) .
- 27.1 - Kierunek pomiaru C jak
29 6 okre$lono w arkuszu

o =

Przy pomiarze wzglednego rozktadu luminancji w przekroju srodkowym D pokazanym na rysunku
powyzej, warto$¢ maksymalna Lmax ma odleglos¢ r od osi odniesienia. Punkt odpowiadajacy 20 %
Lmax ma odleglos¢ s, jak pokazano na rysunku ponizej.

Wymiary w mm | Zrédta $wiatha produkcyjne | Zrodta $wiatta wzorcowe
r 0,50 £ 0,25 0,50 £ 0,20
$ 1,10 £ 0,25 1,10 £ 0,25
Lmax

g Wzgledny rozklad luminancji
% w przekroju srodkowym D.
§ —N Oznaczenia:
:.: /O$ odniesienia e wygiecie ukur
S e rozproszenie tuku s
E
3
)

Y AN 20%  Lmax ¢ Luminancia Lmax
J 8| Be
P

P——

top

1

Przy pomiarze luminancji z kierunku pomiarowego B, okreslonego w arkuszu D1R/D2R/6 z uktadem
optycznym naszkicowanym w podrozdziale D, jednak z okraglym polem o srednicy 0,2M mm,,
luminancja wzgledna wyrazona w procentach Lmax (w przekroju D) powinna wynosic¢:

[ StrefaA | 45% | LiniaB | 15% | LiniaC [ 50% |

Powierzchnia strefy A jest okreslona przez czarng powlokg zewngtrznej powierzchni banki 1
plaszczyzne oddalona o 24,5 mm od plaszczyzny odniesienia.
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KATEGORIE DIR I D2R

Arkusz DIR/D2R/6

Potozenie czarnych przeston

To badanie stuzy do okreslenia czy czame przestony sa polozone wlasciwie w stosunku do osi
odniesienia 1 plaszczyzny odniesienia
!

i

[ S—

.

{

|

1

i
T

i ———y

L)
ol

i
|

ﬂ

1
!
i
4
t
I
]
f
f
i

i

Piaszczyzna .
odnlesienia = —

Widok A

Przy pomiarze rozk}adu luminancji tuku w przekroju srodkowym, jak okreslono w arkuszu
DIR/D2R/S, po wlaczeniu zrodta $wiatta tak, Ze czarna przestona zastania tuk, zmierzona luminancja

powinna wynosic:

0,5 % Lmax.

Na powierzchni okreslonej przez al i a3 czarna powloka moze by¢ zastapiona dowolnym innym
srodkiem zapobiegajacym przepuszczaniu $wiatla przez okreslong powierzchnie.

Wymiary w mm

Zrédia $wiatta produkcyjne

Zrodla $wiatla wzorcowe

al 45°+ 5°

o3 70° min.

od 65° min.

B1/24, B1/30, B2/24, P2/30 25°+ 5°

f1/24, £2/24 Y 0,15 + 0,25 0,15 +£ 0,20
fi/30 VY f1/24 mv+0,15 ¢ f1/24 mv £ 0,1
f2/30 Y f224mv+0,15 ¥ £2/24 mv £ 0,1
f1/24 mv - £2/24 mv * 0,3 max + (0,2 max

d 91

U

kresce.
P,

"f1/.." oznacza wymiar fl mierzony w odleglosci od ptaszczyzny odniesienia podany w mm po

" /24 mv" oznacza warto$¢ mierzona w odleglosci 24 mm od ptaszczyzny odniesienia.
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C. METODY POMIARU CHARAKTERYSTYK ELEKTRYCZNYCH
IFOTOMETRYCZNYCH

I. Wymagania ogolne

W czasie badaf zaplonu, stabilizacji i ograniczenia cieplnego oraz przy pomiarach
charakterystyk elektrycznych i fotometrycznych, gazowo-wyladowcze Zrédlo swiatla
powinno pracowac w otwartej przestrzeni, w temperaturze otoczenia 25° + 5° C.

2. Statecznik
Wszystkie badania i pomiary powinny by¢ prowadzone ze statecznikiem. Zasilacz uzyty
do badania zaplonu i stabilizacji powinien zapewnia¢ szybki wzrost impulsu wysoko
pradowego.

3, Potozenie pracy

Polozenie pracy powinno by¢ poziome z tolerancja + 10°, z przewodami zasilajacymi
skierowanymi do dotu. Polozenia w czasie wy$wiecania i w czasie badan powinny by¢
takie same. Jezeli lampa przypadkowo pracowata w nieodpowiednim potozeniu, powinna
by¢ przed rozpoczeciem pomiar6w ponownie wyswiecana. W czasie wy$wiecania i
pomiaréw zadne przewodzace prad urzadzenia elektryczne nie powinny znajdowac sig
wewnatrz walca o $rednicy 32 mm i dlugosci 60 mm, wspotosiowego z osig odniesienia i
symetrycznego wzgledem tuku. Ponadto nalezy unikac rozproszonych p6l magnetycznych.

4. Wyswiecanie

Z wyjatkiem badania zaptonu, wszystkie badania powinny by¢ przeprowadzone ze
zrodlem S$wiatla wysSwiecanym przez minimum 15 cykli, o nastgpujacych okresach
przelaczania: 45 minut wlaczenia, 15 sekund wytaczenia, 5 minut wiaczenia, 10 minut
wylaczenia.

5. Napiecie zasilania

Wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ przy napieciu prébnym podanym w
odpowiednim arkuszu danych.

6. Badanie zaptonu

Badanie zaptonu powinno by¢ wykonane na zrodtach s'wi\atla, ktore nie byty wyswiecane 1
uzywane przed badaniem przez co najmniej 24 godziny.

7. Badanie stabilizacii

Badanie stabilizacji powinno by¢ wykonane na zZrédiach §wiatla, ktére nie byly uzywane
przed badaniem przez co najmniej 1 godzine.

8. Badanie ograniczenia cieplnego

Zrédto $wiatta powinno zapalié si¢ i dziataé ze statecznikiem przy napigeiu prébnym przez
15 minut. Wtedy napigcie zasilajace statecznik nalezy wylaczy¢ na czas wylaczenia
wskazany w odpowiednim arkuszu danych, a nast¢pnie wlaczy¢ ponownie.

9. Badanie elektryczne i fotometryczne

Przed kazdym pomiarem Zrodlo $wiatta powinno by¢ stabilizowane przez 15 minut.
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10. Barwa
Barwa Zrédia $wiatla powinna by¢ mierzona w kuli catkujacej z zastosowaniem ukfadu
pomiarowego, ktory podaje wspdéhrzgdne chromatycznosci CIE badanego $wiatla z
dokladnoscig + 0,002.
Nastepujacy rysunek przedstawia pole tolerancji dla barwy bialej i ograniczone pole
tolerancji dla gazowo-wyladowczych zrodet $wiatta D1S, D2S, D1R i D2R.
0.450
g Rdrme
0.400 71T
I A
Y - o {/
0350 : /,
!
4
/
0.300} /J
Va
0.350 0.200 0480 0.500
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D. UKLAD OPTYCZNY DO POMIARU POLOZENIA I KSZTALTU LUKU
ORAZ POLOZENIA ELEKTROD V

Gazowo-wyladowcze zrodlo $wiatta powinno by¢ umieszczone w sposob pokazany na rysunku 1
arkusza D1S/D2S/1 i arkusza DIR/D2R/1.

44

s = | S

Al

! =
e _ n[ ¥ )

Uklad optyczny powinien rzutowa¢ na ekran rzeczywisty obraz A' fuku A z zalecanym powigkszeniem
M = s'/s = 20. Uktad optyczny powinien by¢ aplanatyczny i achromatyczny. W odlegtosci ogniskowej
f uktadu optycznego przystona d powinna spowodowaé rzut tuku z prawie réwnolegtych kierunkéw
obserwacji. Aby uzyskaé¢ kat polowkowy rozproszenia nie wigkszy niz u = 0,5°, srednica przystony
ogniskowej w stosunku do ogniskowej uktadu optycznego nie powinna by¢ wieksza niz d = 2f tan(p).

Czynna Srednica uktadu optycznego nie powinna by¢ wieksza niz:
D=(1+1/M)d+c+ (bl +b2)/2. (c,bl ib2 s podane w arkuszach D1S/D2S/4 i DIR/D2R/4).

Skala na ekranie powinna by¢ wystarczajaca do pomiaru polozenia elektrod. Kalibracja zestawu moze
by¢ wykonana za pomoca oddzielnego rzutnika z wiazka réwnolegta w potaczeniu ze sprawdzianem,
ktorego cien jest rzutowany na ekran. Sprawdzian powinien pokazywac o$ odniesienia i plaszczyzng
rownolegla do ptaszczyzny odniesienia w odlegtosci od niej wynoszacej "e" mm (e = 27,1 dla D1S,
DIR, D2S i D2R).

W plaszczyznie ekranu odbiornik musi by¢ zamontowany ruchomo w pionie na linii odpowiadajacej
plaszczyznie oddalonej o "e" od ptaszczyzny odniesienia gazowo-wyladowczego zrddta swiatla.

Odbiornik powinien mieé¢ wzgledna czulos¢ widmows oka ludzkiego. Wymiary odbiornika nie
powinny przekracza¢ 0,2 M mm w poziomie i 0,025 M mm w pionie. (M = powiekszenie). Zakres
mierzonych przemieszczen powinien by¢ taki, Zeby umozliwi¢ pomiar ugigcia r i rozproszenia s tuku.

1/

Metoda ta jest przykladem metody pomiarowej; dozwala sie zastosowanie dowolnej metody o
rownowaznej dokladnosci.
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BADANIA WYRYWKOWE I POZIOMY SPELNIENIA DLA ZAPISOW Z BADAN
PRODUCENTA

Tablica 1 - Wlasnosci

Grupf)wam'e Y Zapisow Minimalna 12- Poziom akceptacji
.. badan pomigdzy typami .. . . .,

Grupa wlasnosci - miesigczna probka | niespelien na grupg
gazowo-wyladowczych zrodet na «/ wi tci (%)
Swiatla rupe X asnosct (7o

Oznakowanie, Wszystkie typy o tych samych 315 1

czytelnos¢ i trwalosé wymiarach zewnetrznych

Jako$¢ barki Wszystkie typy z ta sama 315 1
banka

Wymiary zewngtrzne Wszystkie typy tej same; 315 1

(z wyjatkiem trzonka) | kategorii

Polozenie 1 wymiary Wszystkie typy tej samej

. .. 200 6,5

tuku i przeston kategorii

Zapton, stabilizacja Wszystkie typy tej samej 200 1

i ograniczenie cieplne | kategorii

D Wszystkie typy tej samej

Napigcie 1 moc lampy Kategorii 200 1

Strumien $wietlny, . . .

barwa Wszystl.qe typy tej samej 200 1

) .. . kategorii

1 promieniowanie UV

x/ Ocena powinna w zasadzie obejmowac serie produkcyjne gazowo-wyladowczych zrédet
$wiatla z poszczegdlnych zakiadéw. Producent moze grupowac razem zapisy dotyczace tych samych
typow z roznych zaktaddw, pod warunkiem Ze pracuja w tym samym systemie jakosci i zarzadzania
jakoscia.

Kwalifikowane granice akceptacji oparte na roznych liczbach wynikéw badan kazdej grupy
wlasnosci sa wymienione w tablicy 2 jako maksymalna liczba niespelnien. Granice sg oparte na 1 %
poziomie akceptacji niespelnien, przy przyjgciu prawdopodobienistwa akceptacji 0,95.

Tablica 2
Liczba wynikow badan Kwalifikowane granice
kazdej wlasnosci akceptacji
- 200 5
201 -260 6
261 - 315 7
316-370 8
371-435 9
436 - 500 10
501 - 570 11
571 - 645 12
646 - 720 13
721 - 800 14
801 - 860 15
861 -920 16
921-990 17
991 - 1060 18
1061 - 1125 19
1126 - 1190 20
1191 - 1249 21
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Kwalifikowane granice akceptacji oparte na réznych liczbach wynikow badan kazdej grupy
wiasnosci sa wymienione w tablicy 3 jako maksymalna liczba niespelnien. Granice sg oparte na 6,5 %
poziomie akceptacji niespelnien, przy przyjeciu prawdopodobienistwa akceptacji 0,95.

Tablica 3
Liczba lamp | Kwalifikowa | Liczbalamp | Kwalifikowa | Liczbalamp | Kwalifikowa

W zapisie ne granice w zapisie ne granice w zapisie ne granice

- 200 21 541-553 47 894 - 907 73
201 - 213 22 554 - 567 48 908 - 920 74
214 - 227 23 568 - 580 49 921 - 934 75
228 - 240 24 581 - 594 50 935 - 948 76
241 -254 25 595 - 608 51 949 - 961 77
255 - 268 26 609 - 621 52 962 - 975 78
269 - 281 27 622 - 635 53 976 - 988 79
282 - 295 28 636 - 648 54 989 - 1002 80
296 - 308 29 649 - 662 55 1003 -1016 81
309 - 322 30 663 - 676 56 1017 - 1029 82
323-336 31 677 - 689 57 1030 - 1043 83
337 -349 32 690 - 703 58 1044 - 1056 84
350 - 363 33 704 -716 59 1057 - 1070 85
364 - 376 34 717 - 730 60 1071 - 1084 86
377 - 390 35 731 - 744 61 1085 - 1097 87
391 - 404 36 745 - 757 62 1098 - 1111 88
405 - 417 37 758 - 771 63 1112-1124 89
418 - 431 38 772 - 784 64 1125-1138 90
432 - 444 39 785 - 798 65 1139-1152 91
445 - 458 40 799 - 812 66 1153 - 1165 92
459 - 472 41 813 - 825 67 1166 - 1179 93
473 - 485 42 826 - 839 68 1180 - 1192 94
486 - 499 43 840 - 852 69 1193 - 1206 95
500 - 512 44 853 - 866 70 1207 - 1220 96
513-526 45 867 - 880 71 1221 - 1233 97
527 - 540 46 881 - 893 72 1234 - 1249 98

Kwalifikowane granice akceptacji oparte na roznych liczbach wynikéw badan kazdej grupy
wlasnosci sa wymienione w tablicy 4 jako procent liczby wynikéw, przy przyjeciu
prawdopodobieristwa akceptacji 0,95. ,

Tablica 4
Kwalifikowane granice Kwalifikowane granice
Liczba wynikéw badat pokazane jako. pfocent liczby | pokazane jakq pfocent liczby
kazdej whasnosci wymkow.. 0 wymkovs{. 0
Akceptowany poziom 1% | Akceptowany poziom 6,5 %
niespelnien niespeinien
1250 1,68 7,91
2000 1,52 7,61
4 000 1,37 7,29
6 000 1,30 7,15
8 000 1,26 7,06
10 000 1,23 7,00
20000 1,16 6,85
40 000 1,12 6,75
80 000 1,09 6,68
100 000 1,08 6,65
1 000 000 1,02 6,55
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F. MINIMALNE WYMAGANIA DLA SPRAWDZENIA WYRYWKOWEGO
WYKONYWANEGO PRZEZ KONTROLERA

Z fotometrycznego, geometrycznego, wizualnego i elektrycznego punktu widzenia
wymaganie zgodnosci uwaza sig za spelnione, jezeli sa zachowane okreslone tolerancje
produkcyjne gazowo-wyladowczych zrodet $wiatta podane w odpowiednich arkuszach
podrozdziatu B i odpowiednich arkuszach trzonkow.

Zgodnos¢ masowo produkowanych gazowo-wyladowczych zrédet $wiatta nie powinna byé
kwestionowana, jeshi wyniki sa zgodne z punktem 5 niniejszego podrozdziatu.

Zgodno$¢ powinna by¢ kwestionowana, a producentowi polecone podjecie dziatan

zapewniajacych spelnienie wymagan, jesli wyniki nie sg zgodne z punktem 5 niniejszego

Jesli zachodza okoliczno$ci wymienione punkcie 3 niniejszego podrozdziatlu, nalezy
pobra¢ losowo dalsza probkg 250 gazowo-wyladowczych zrodet $wiatta z ostatniej

2.
3.
podrozdziatu.
4.
biezacej produkcji w ciggu dwdch miesiecy.
3.

Decyzja o uznaniu lub nieuznaniu spelnienia wymagan powinna by¢ podjgta zgodnie z
wartosciami podanymi w tablicy 1. Kazda grupg wlasnosci gazowo-wytadowczych zrodet
$wiatla n:}lezy albo akceptowaé albo odrzuci¢ odpowiednio do wartoéci podanych w
tablicy 1 *.

Tablica 1
1% 6,5 %%
Probka
Akceptacja | Odrzucenie | Akceptacja | Odrzucenie

Liczno$¢ pierwszej probki: 125 2 5 11 16
Jesli liczba wadliwych egzemplarzy 6 7 26 27
jest wigksza niz 2(11)a mniejsza niz 5

(16) nalezy wzia¢ druga probke o

licznosci 125 i oceni¢ tacznie 250 egz.

¥ Proponowany schemat jest przeznaczony do oceny spelniemia wymagan przez gazowo-
wyladowcze zrodia swiatla dla poziomu akceptacji niespetnienia odpowiednio 1 % 16,5 % i jest oparty
na Dwustopniowym Planie Badann Wyrywkowych dla Kontroli Normalnej wg Publikacji IEC 60410:
Sampling Plans and Procedures for Inspection by Attributes.

xx/

wedtug nastepujacych grup wiasnosci, jak wymieniono w tablicy 1.

Gazowo-wyladowcze zrodla swiatla powinny by¢ sprawdzane, a wyniki badan zarejestrowane
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Rozdzial 3

Swiatta postojowe pojazdéw samochodowych d

A. WYMAGANIA

. WYMAGANIA OGOLNE
1.1. Kazda probka powinna spetnia¢ wymagania punktow 7 i 9 niniejszego rozdziatu.
1.2. Swiatla postojowe powinny byé tak zaprojektowane i wykonane, Zzeby w normalnych

warunkach uzytkowania i pomimo drgan, na ktére moga by¢ one narazone, pozostawato
zapewnione ich zadowalajace dzialanie i zeby zachowywaly one charakterystyki przepisane
przez niniejszy rozdziat.

2. CHARAKTERYSTYKI FOTOMETRYCZNE

2.1 W osi odniesienia $wiatto wysytane przez kazda z dwaich probek nie powinno by¢ mniejsze,
niz minimalne natgzenie i nie wigksze niz maksymalne natezenie wyszczegélnione ponizej:

Minimum Maximum

(cd) (cd)
2.1.1. Swiatlosé $wiatha postojowego skierowanego ku przodowi 2 60
2.1.2.  Swiattoé¢ éwiatla postojowego skierowanego ku tylowi 2 30

2.13. W przypadku pojedynczego $wiatla zawierajacego wiecej niz jedno zrodto $wiatla, Swiatlo
powinno spetnia¢ minimalng wymagana $wiatlos¢, gdy jakiekolwiek jedno zrédio swiatla
zepsulo si¢ i gdy wszystkie zrodla Swiatla sa zaswiecone, to maksymalne §wiatlosci nie
powinny by¢ przekroczone.

Wszystkie Zrodta swiatla, ktore sa polaczone szeregowo, uwaza sig za jedno zrodto Swiatla

2.2. Poza osia i wewnatrz pél katowych okre$lonych na rysunkach w podrozdziale B, swiattos¢
wysylanego swiatla przez kazdq z dwdch probek powinna:

2.2.1. w kazdym kierunku odpowiadajacym punktom na tablicy rozsylu $wiatlosci podanej w
podrozdziale C nie byla mniejsza niz warto$¢ pokazana we wspomnianej tablicy dla
rozpatrywanego kierunku wyrazona jako warto$¢ procentowa minimum wyszczegélnionego
w punkcie 7.1,

22.2. w jakimkolwiek kierunku wewnatrz przestrzeni, z ktérej rozpatrywane $wiatlo jest
widoczne, nie przekraczata maksimum podanego w punkcie 7.1,

2.23.  jednakze $wiattos¢ 60 kandeli powinna byé dozwolona dla $wiatel postojowych
skierowanych ku tytowi tworzacej kat 5°z plaszczyzna pozioma i w dét od niej,

2.24. poza tym:

2.24.1. wzdluz pol okreslonych w podrozdziale B §wiatto§é¢ wysylanego $wiatta nie powinna by¢
mniejsza niz 0,05 cd,

7 Zrédto: dyrektywa 77/540/EWG, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych pafistw czionkowskich dotyczacych swiatet
pozycyjnych pojazdéw samochodowych (wraz z pozniejszymi zmianami) oraz Regulamin nr 77 EKG ONZ.
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2242

2.3.

3.1

powinny by¢ przestrzegane wymagania punktu 2.2 w podrozdziale C w miejscowych
zmianach swiattosci.

Podrozdziat C, do ktdrego sa czynione odniesienia w punkcie 7.2.1, podaje szczegoty metod
pomiardw, ktore maja by¢ zastosowane.

PRZEBIEG BADAN

Wszystkie pomiary powinny byé przeprowadzane z bezbarwng wzorcowa Zarowka typu
przepisanego tego dla urzadzenia, ustawiona do wysylania normalnego strumienia
Swietlnego przepisanego dla tych typow $wiatet.

Wszystkie pomiary na $wiatlach o niewymienialnych zrodiach $wiatta (zarowki i inne)
powinny by¢ robione przy napigciach odpowiednio 6,75 V, 13,5V lub 28,0 V

W przypadku zrédet $wiatla zasilanych ze specjalnego zasilacza, powyzsze napigcia
badawcze powinny by¢ podawane na wyjSciowe zaciski tego zasilacza. Laboratorium

badawcze moze zazada¢ od wytwércy specjalnego zasilacza potrzebnego do zasilania zrodet
Swiatla.

BARWA WYSYLANEGO SWIATLA

Barwa swiatla wysylanego wewnatrz pola siatki rozsylu $wiatta okre§lona w punkcie 2
podrozdzialu C mierzona za pomoca zrédia §wiatta o temperaturze barwowej réwnej 2856 K
odpowiadajacego illuminantowi A Migdzynarodowej Komisji O$wietleniowej (MKOs),
powinna by¢ wewnatrz przedziatlow wspoltrzgdnych przepisanych dla rozwazanej barwy w
podrozdziale D. Na zewnatrz tego pola nie powinno byé obserwowanych zadnych ostrych
zmian barwy.

Jednakze dla $wiatel wyposazonych w niewymienialne Zroédia $wiatlta (zaréwki i inne),
charakterystyki kolorymetryczne powinny by¢ sprawdzane ze zrodlami $wiatta obecnymi w
urzadzeniu $§wietlnym zgodnie z punktem 8.1 niniejszego rozdziatu.

UWAGI ODNOSNIE BARW

Kazda homologacja zgodna z niniejszym rozdzialem, wedtug punktu 5 powyzej, udzielona
jest dla typu urzadzenia wysylajacego $wiatlo o szczegdlnej barwic lub $wiatto bezbarwne.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 392 — Poz. 30

B. MINIMALNE KATY WYMAGANE DLA ROZSYLU SWIATEA W PRZESTRZENI o

We wszystkich przypadkach minimalne katy pionowe rozsylu $wiatta w przestrzeni wynosza 15°
powyzej i 15° ponizej poziomu z wyjatkiem $wiatel o wysoko$ci zamocowania réwnej lub mniejszej
od 750 mm nad nawierzchnia, dla ktérych wynosza one 15° powyzej i 5° ponizej poziomu.

05 odniesienia

Swiatlo postojowe
skierowane do przodu

Pojazd

Swiatlo postojowe
skierowane do tylu

- O$ odniesienia

T 45

Boczne $wiatlo
postojowe

Pojazd

Boczne swiatlo
postojowe

' O$ odniesienia

¥ Katy pokazane na tych rysunkach sg prawidlowe dla urzadzen, ktore maja by¢
montowane na prawym boku pojazdu. Strzatki wskazujg przéd pojazdu.
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C. POMIARY FOTOMETRYCZNE

1. METODY POMIAROW

1.1. Podczas pomiaréw fotometrycznych zabtakanym odbiciom powinno si¢ zapobiega¢ stosujac
odpowiednie przestony

1.2. Aby wyniki pomiaréw nie byty kwestionowane, to powinny by¢ przeprowadzane w taki
sposodb, aby speialy nastgpujace wymagania:

1.2.1. odleglosé, z ktorej si¢ mierzy powinna by¢ taka, aby stosowana byta zasada odwrotnosci
kwadratu odleglosci,

1.2.2. wyposazenie pomiarowe powinno by¢ takie, aby apertura katowa odbiornika widziana od

(strony) srodka odniesienia §wiatla byla (znajdowatla sig) w przedziale od 10’ do 1°,

1.2.3. wymaganie odnos$nie $wiatlosci w poszczegélnych kierunkach obserwacji powinny by¢
uznane za zadowalajace, jezeli wymagania sa speiniane w kierunku odchylonym o nie
wiegcej niz 15” od kierunku obserwacii.

1.3. W przypadku, gdzie urzadzenia moze by¢ zainstalowane na pojezdzie w wigcej niz jednym
potozeniu lub w obszarze/polu réznych potozen, to pomiary fotometryczne powinny by¢
powtérzone dla kazdego potozenia lub dla skrajnych polozen w polu osi odniesienia
wskazanej/wyszczegolnionej przez wytworceg.

2. STANDARDOWA TABLICA ROZSYLU SWIATLOSCI
Strona lewa Strona prawa
- - - - - - - - - -20 20
}
s 10 20 70 20 o ¢
|
|
0°+ - 35 90 100 90 35 Vv
|
|
s° - -10 20 70 20 10
|
el - - - - - - o —20 20
! { ] | I |
zoe |0° 50 Oo so 10" 200
< H »
2.1 Kierunek H = 0° i V = 0° odpowiada osi odniesienia. (Na pojezdzie jest on poziomy,

rownolegty do wzdluznej $rodkowej plaszczyzny pojazdu i zwrécony w pozadanym
kierunku widocznosci). Przechodzi on przez $rodek odniesienia. Wartosci pokazane w
tablicy (po)dajg — dla réznych/various kierunkéw pomiaréw — minimalne Swiatlosci jako
warto$ci procentowe minimum wymaganego w osi dla kazdego $wiatta (w kierunku H=0° i
V =0°).



Dziennik Ustaw Nr 5 — 394 — Poz. 30

2.2.

2.3.

3.1

3.2,

33

Wewnatrz pola rozsytu $wiatla z punktu 2, schematycznie przedstawionego jako siatka,
rozsyl $wiatta powinien by¢ zasadniczo jednolity tak dalece, jak natezenie §wiatta w kazdym
kierunku czeéci pola tworzonego przez linie siatki, speinia przynajmniej najnizsze minimum
warto$ci procentowej bedacej na liniach siatki wskazujacych rozpatrywany kierunek.

Jednakze w przypadku, gdzie urzadzenie jest przeznaczone do zainstalowania na wysokosci
umieszczenia rownej lub mniejszej od 750 mm nad nawierzchnia; natezenie o$wietlenia jest
sprawdzane tylko powyzej kata 5° w dét.

Pomiary fotometryczne urzadzenia §wietlnego

Charakterystyka fotometryczna powinna by¢ sprawdzana:
dla niewymienialnych zrodet §wiatta (zarowki i inne);

ze zrodiem $wiatla obecnym w urzadzeniu $wietlnym zgodnie z punktem 3.1 podrozdziatu
A.

dla wymienialnych zaréwek:

w przypadku wyposazenia w zarowki, przy napieciach 6,75 V, 13,5V 1 28 V otrzymane
wartosci Swiatlosci powinny by¢ korygowane. Wspolczynnik korekeji jest pomigdzy
strumieniem odniesieniowym 1 wartoScia S$rednia strumienia otrzymywanego przy
przylozonym napieciu (6,75 V, 13,5 Vi 28,0 V). Chwilowe strumienie kazdej zastosowane;j
zardbwki nie powinny odchyla¢ si¢ wigcej niz £ 5 procent od wartosci Sredniej.
Alternatywnie zaréwka wzorcowa moze by¢ zastosowana w kazdym z poszczegdinych
polozen, dzialajacych przy swoim strumieniu odniesieniowym poszczegélne pomiary w
kazdym polozeniu beda sumowane do siebie

dla kazdego $wiatla sygnalizacji — z wyjatkiem wyposazonego w zaréwke, $wiattosci
mierzone po 1 minucie i po 30 minutach §wiecenia powinny speinia¢ wymagania minimalne
i maksymalne. Rozklad $wiatlosci po 1 minucie dziatania moze by¢ wyliczany z rozkiadu
swiatlo$ci po 30 minutach dziatania przez zastosowanie przy kazdym punkcie pomiarowym
stosunku $wiatlosci mierzonych w punkcie HV po 1 minucie i po 30 minutach dziatania.
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D. BARWA WYSYLANEGO SWIATEA

WSPOLRZEDNE TROJCHROMATYCZNE

CZERWONA:  granica od strony zétcieni: y 0,335
granica od strony purpury: z 0,008
BIALA: granica od strony niebieskiego: x 0,310
granica od strony zolcieni: x 0,500

granica od strony zieleni: y 0,150+ 0,640 x
granica od strony zieleni: y 0,440

granica od strony purpury: y 0,050 +0,750 x
granica od strony czerwieni: y 0,382
ZOLTA granica od strony zéicieni: y 0,429

SAMOCHODOWA

granica od strony czerwieni: y 0,398
granica od strony bieli: z 0,007

Do sprawdzania tych charakterystyk kolorymetrycznych powinno by¢ stosowane Zrédio
Swiatla o temperaturze barwowej rownej 2854 K, odpowiadajacej iluminatowi A Migdzynarodowe;j
Komisji Oswietlenia (MKOS). Jednakze dla urzadzen $wietlnych wyposazonych w niewymienialne
zrédla Swiatla (zaroéwki i inne), charakterystyki kolorymetryczne powinny by¢ sprawdzane ze Zrédiem
swiatla obecnym w urzadzeniu zgodnie z punktem 3.1 podrozdziatu A.

E. MINIMALNE WYMAGANIA DLA PROCEDUR KONTROLI ZGODNOSCI PRODUKCIJI

1. OGOLNIE

1.1. Wymagania zgodnoéci powinny by¢é uwazane za spelnione z mechanicznego 1
geometrycznego punktu widzenia, jezeli roznice nie przekraczaja nieuniknionych odchylen
produkcyjnych w zakresie wymagan niniejszego rozdziahu.

1.2 Ze wzgledu na charakterystyki fotometryczne zgodno$é masowo wytwarzanych §wiatet nie
powinna byé kwestionowana, jezeli podczas badania charakterystyk fotometrycznych
jakiego$ losowo pobranego $wiatla i w przypadku Zrédta S$wiatta homologowanego,
wyposazonego w znormalizowane zrodio $wiatla odpowiedniej kategorii:

1.2.1. Zadna mierzona warto$¢ nie odchyla sie w niepozadana strone o wigcej, niz 20 % od
wartosci okre$lonych w niniejszym rozdziale,

1.2.2. za$ w przypadku $wiatta wyposazonego w wymienne zrodio §wiatla i jezeli wyniki badan
opisanych powyzej nie spetiaja wymagan, to badania $wiatet powinny by¢ powtdérzone z
wykorzystaniem innego zZrodta swiatfa.

1.3. Wspoétrzgdne chromatycznosci powinny spetnia¢ wymagania, gdy $wiatlo jest wyposazone
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we wzorcowg zarowke albo/lub dla $wiatet wyposazonych w niewymienialne Zrodta swiatta
(zaréwki lub inne), gdy charakterystyki kolorymetryczne sa sprawdzane ze zrédlem $wiatla
obecnym/znajdujacym si¢ w urzadzeniu $wietlnym.

2. MINIMALNE WYMAGANIA DLA SPRAWDZANIA ZGODNOSCI PRZEZ
WYTWORCE

Dla kazdego typu s$wiatla wiasciciel znaku homologacji powinien przeprowadzac
przynajmniej ponizej wyszczegélnione badania w odpowiednich odstepach czasowych.
Badania powinny prowadzone zgodnie z postanowieniami niniejszego rozdziatu.

Jezeli jaki$ zestaw probek wykazuje niezgodno$¢ w odniesieniu do typu danego badania, to
powinny by¢ pobrane i zbadane nastgpne prébki. Wytwérca powinien podjac kroki, aby
zapewnic¢ przywrocenie zgodnosci danej produkc;ji.

2.1. Istota badan

Badania zgodnosci w niniejszym rozdziale powinny obejmowac charakterystyki
fotometryczne, czasowe i kolorymetryczne.

2.2 Metody stosowane w badaniach

22.1.  Ogoélnie badania powinny by¢ przeprowadzane w zgodno$ci z metodami podanymi w
niniejszym rozdziale.

2.2.2. W kazdym badaniu zgodnosci przeprowadzanym przez wytwdrcg mogg by¢ zastosowane
metody réwnowazne za zgoda wladzy odpowiedzialnej za badania homologacyjne. Na
wytworcy spoczywa odpowiedzialno$é za udowodnienie, czy zastosowane metody s3
réownowazne z podanymi w niniejszym rozdziale.

2.23. Stosowanie punktéow 2.2.1 i 2.2.2 wymaga regularnej kalibracji aparatury badawczej i jej
wspolzaleznosci z pomiarami dokonywanymi przez wladzg homologacyjna.

224,  We wszystkich przypadkach metody powinny by¢é metodami z niniejszego rozdziatu —
zwlaszcza w celach weryfikacji administracyjnej i pobierania probek.

2.3. Istota pobierania prébek

Probki swiatet powinny by¢ wybierane losowo z jednolitej partii produkcyjnej. Jednolita
partia produkcyjna oznacza zestaw S$wiatel tego samego typu okreslonego zgodnie z
metodami produkcyjnymi wytworcy.

Ocena powinna ogdlnie obejmowacé serie produkcyjne z poszczegdlnych zaktadow.
Jednakze wytwoérca moze pogrupowac razem zarejestrowane wyniki badan z kilku zakladéw
pod warunkiem, Ze dzialaja one w tym samym systemie

jakosci i zarzadzania jakoscia,

24, Mierzone i rejestrowane charakterystyki fotometryczne
Pobrane §wiatla powinny by¢ — zgodnie z niniejszym rozdzialem — poddane pomiarom

fotometrycznym na minimalne wartoSci w punktach wykazanych w podrozdziale C, a
wspolrzedne chromatyczne wykazane s3 w podrozdziale B.
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2.5. Kryteria zarzadzania zgodnoscia

Wytworca jest odpowiedzialny za prowadzenie statystycznych analiz wynikéw badan 1 za
okreslanie — w porozumieniu z wladza homologacyjna ~ kryteriéw zarzadzania zgodnoscig
swojej produkcji w celu spelniania wymagan ustalonych dla sprawdzania zgodnosci
produkcji w punkcie 12.1 niniejszego rozdziahu.

Kryteria zarzadzania zgodno$cia powinny by¢ takie, zeby — dla poziomu ufnosci 95% —
minimalne prawdopodobienstwo przejscia kontroli wyrywkowej zgodnie z podrozdzialem F
(pierwsze pobieranie probek) wynosito 0,95.

F. MINIMALNE WYMAGANIA DLA POBIERANIA PROBEK PRZEZ INSPEKTORA

1. OGOLNIE

1.1, Wymagania zgodnosci powinny by¢ uwazane za spelnione z mechanicznego i
geometrycznego punktu widzenia, zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdziah, o ile
takowe istnieja, jezeli roznice nie przekraczaja nieuniknionych odchylen produkcyjnych w
zakresie wymagan niniejszego rozdziatu.

1.2, Ze wzgledu na charakterystyki fotometryczne zgodnos¢ masowo wytwarzanych $wiatet nie
powinna by¢ kwestionowana, jezeli podczas badania charakterystyki fotometrycznej
jakiegos losowo pobranego S$wiatta i wyposaZzonego we wzorcowg zarowke lub gdy
urzadzenie $wietlne jest wyposazone w niewymienialne Zrodla §wiatta (Zaréwki lub inne) i
gdy wszystkie pomiary sa dokonywane przy odpowiednio 6,75 V, 13,5 V lub 28,0 V, to:

1.2.1. zadna mierzona warto$¢ nie odchyla sie w niepozadang stron¢ o wigcej, niz 20 % od
warto$ci okreslonych w niniejszym rozdziatie,

1.2.2.  za$ w przypadku $wiatlta wyposazonego w wymienne zrodlo Swiatla i jezeli wyniki badan
opisanych powyzej nie spelniaja wymagan, to badania $wiatet powinny by¢ powtérzone z
wykorzystaniem innej zardéwki wzorcowe;j.

1.2.3. Swiatta z widocznymi wadami sa odrzucane.

1.3. Wspdirzedne chromatycznodci powinny spetnia¢ wymagania, gdy $wiatlo jest wyposazone
w zarowke wzorcowa albo dla $wiatel wyposazonych w niewymienialne zrodta $wiatta
(zar6wki lub inne), gdy charakterystyki kolorymetryczne sa sprawdzane ze zrodlem $wiatla
obecnym/znajdujacym si¢ w urzadzeniu swietlnym.

2. PIERWSZE POBIERANIE PROBEK

W pierwszym pobieraniu probek sa pobierane losowo cztery §wiatta. Pierwsze dwie prébki
sa oznakowywane literg A, a drugie dwie probki — litera B.

2.1. Zgodnosé nie jest kwestionowana

2.1.1. Po przeprowadzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rys. 1 niniejszego
podrozdziatu zgodno$é masowo wytwarzanych $wiatel nie powinna by¢ zakwestionowana,
jezeli odchylenie pomierzonych wartosci §wiatla w niepozadang strong jest:

2.1.1.1. prébka A
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Al: jedno $wiatlo 0 procent
jedno $wiatto nie wigcej niz 20 procent
A2: oba §wiatla wiecej niz O procent
lecz nie wigecej niz 20 procent
przej$¢ do probki B

2.1.1.2. probka B
B1: oba swiatla 0 procent
2.1.2. albo jezeli warunki punktu 1.2.2 dla probki A sa speinione.

2.2. Zgodno$¢ jest zakwestionowana

2.2.1. Po przeprowadzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rys. 1 niniejszego
podrozdzialu zgodnos¢ masowo wytwarzanych $wiatel powinna by¢ zakwestionowana, a
wytwoérca zobowiazany do spowodowania, aby jego produkcja spelniala wymagania
(doprowadzenie do zgodnosci), jezeli odchylenia pomierzonych wartosci $wiatel sa:

2.2.1.1. prébka A

A3: jedno $wiatlo nie wiecej niz 20 procent
jedno $wiatlo wigcej niz 20 procent
lecz nie wigcej niz 30 procent

22.1.2. prébkaB

B2: w przypadku A2

jedno $wiatto wigcej niz 0 procent
lecz nie wiecej niz 20 procent
jedno $wiatto nie wiecej niz 20 procent

B3: w przypadku A2

jedno Swiatlo 0 procent
jedno swiatlo wiecej niz 0 procent
J /1cCe) N p

lecz nie wigcej niz 30 procent

2.2.2.  albo jezeli warunki punktu 1.2.2 dla probki A nie sg spemione.

2.3. Homologacja cofnieta

Powinna by¢é zakwestionowana zgodno$¢ 1 zastosowany punkt 13, jezeli po
przeprowadzeniu procedury pobierania prébek przedstawionej na rys. 1 odchylenia
pomierzonych wartosci $wiatla sa:

2.3.1. probka A

A4: jedno §wiatlo nie wiecej niz 20 procent
jedno $wiatto wigcej niz 30 procent

AS: oba $wiatta wigcej niz 20 procent
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232. prébkaB
B4: w przypadku A2
jedno swiatto wigcej niz 0 procent
lecz nie wiecej niz 20 procent
jedno swiatto wigcej niz 20 procent
BS5: w przypadku A2
oba $wiatla wigcej niz 20 procent
B6: w przypadku A2
jedno $wiatlo 0 procent
jedno $wiatfo wigcej niz 30 procent
2.3.3. albo jezeli warunki punktu 1.2.2 dla probek A i B nie sg speinione.
3. POWTORNE POBIERANIE PROBEK
W przypadkach A3, B2, B3 w ciagu dwoch miesiecy po zawiadomieniu konieczne jest
powtérne pobranie probek — trzecie dwie probki C i czwarte dwie prébki D Swiatet —
wybranych z zapaséw wytworzonych po doprowadzeniu do zgodnosci.
3.1 Zgodnos¢ nie jest kwestionowana
3.1.1. Po przeprowadzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rys. 1 niniejszego
podrozdziatu zgodno$¢ masowo wytwarzanych $wiatel nie powinna by¢ zakwestionowana,
jezeli odchylenia pomierzonych wartosci $wiatet sa:
3.1.1.1. prébkaC
Cl: jedno $wiatlo 0 procent
jedno $wiatto nie wigcej niz 20 procent
C2: oba swiata wigcej niz 0 procent
lecz nie wigcej niz 20 procent
przejs¢ do probki D
3.1.1.2. prébkaD
D1: w przypadku C2
oba swiatla 0 procent
3.1.2. albo jezeli warunki punktu 1.2.2 dla prébki C sa spetnione.
3.2. Zgodnos< jest zakwestionowana
3.2.1. Po przeprowadzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rys. 1 niniejszego

podrozdzialu zgodno$¢ masowo wytwarzanych $wiatel powinna by¢ zakwestionowana, a
wytwérca zobowiazany do spowodowania, aby jego produkcja speiiata wymagania
(doprowadzenie do zgodnosci), jezeli odchylenia pomierzonych warto$ci Swiatetl sa:
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3.2.1.1. probka D
D2: w przypadku C2
jedno swiatto wiecej niz 0 procent
lecz nie wigcej niz 20 procent
jedno $wiatlo nie wiecej niz 20 procent

3.2.1.2.

3.3.

33.1.

33.2.

3.33.

albo jezeli warunki punktu 1.2.2 dla probki C nie sa spelnione.
Homologacja cofnigta
Powinna by¢ zakwestionowana zgodnosé i zastosowany punkt 13, jezeli po

przeprowadzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rys. 1 niniejszego
podrozdziatu odchylenia pomierzonych wartosci Swiatla sa:

probka C
C3: jedno $wiatlo nie wigcej niz 20 procent
jedno swiatto wigcej niz 20 procent
C4: oba $wiatla wigcej niz 20 procent
probka D
D3: w przypadku C2
jedno Swiatto 0 lub wigcejniz 0 procent
jedno $wiatto wiecej niz 20 procent

lub jezeli warunki punktu 1.2.2 dla prébek C i D nie sa spetnione.
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1.2.

2.

2.2.

2.3.1.

Rozdziat 4

Pole widzenia kierowey ~/

ZAKRES

Niniejszy rozdziat ma zastosowanie do 180° pola widzenia kierowcy pojazdu z kategorii
M,.

Jej celem jest zapewnienie odpowiedniego pola widzenia, gdy szyba przednia i inne
oszklone powierzchnie sa suche i czyste.

Wymagania niniejszego rozdzialu sa tak sformulowane, aby mogly by¢ stosowane do
pojazddw z kategorii M;, w ktérych kierowca znajduje si¢ z lewej strony.

DEFINICJE

Typ pojazdu w odniesieniu do pola widzenia

,»1yp pojazdu w odniesieniu do pola widzenia” oznacza pojazdy, ktore nie réznia si¢ pod
takimi istotnymi wzgledami jak:

zewnetrzne i wewngtrzne ksztalty 1 rozmieszczenie w przestrzeni okre$lonej w pkt 1, ktore
moga wptywac¢ na widocznosc; oraz

ksztalt i wymiary szyby przedniej oraz jej mocowanie;
Wzorcowa siatka trojwymiarowa

»Wzorcowa siatka trojwymiarowa” oznacza uktad odniesienia sktadajacy sig¢ z wzdtuzne)
pionowej plaszczyzny X-Z, poziomej plaszczyzny X-Y oraz pionowej poprzecznej
plaszczyzny Y-Z (patrz rysunek 6 w dodatku nr 1); siatka jest stosowana w celu okreslenia
stosunku wymiarowego migdzy polozeniami punktoéw konstrukcyjnych w projekcie a ich
rzeczywistym polozeniem w pojezdzie. W procedurze umiejscawiania pojazdu w
odniesieniu do siatki wszystkie wspdtrzedne odnoszace si¢ do punktu zerowego opieraja
si¢ na pojezdzie gotowym do jazdy.

Pojazdy wyposazone w zawieszenie umozliwiajace na regulowanie prze§witu pod
pojazdem beda badane zgodnie z normalnymi warunkami eksploatacji, okreslonymi przez
producenta pojazdu.

7 Zrodlo: dyrektywa 77/649/EWG, w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkowskich w odniesieniu do pola
widzenia kierujacych pojazdami samochodowymi (wraz z péZniejszymi zmianami).
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2.4, Wzorcowe znaki odniesienia

»Wzorcowe znaki odniesienia” oznaczaja otwory, powierzchnie, znaki i symbole
identyfikacyjne na karoserii pojazdu. Typ stosowanego znaku odniesienia oraz pozycja
kazdego znaku wzgledem wspodirzednych X, Y i Z wzorcowe;j siatki trjwymiarowej oraz
wzgledem podstawowej plaszczyzny odniesienia sa okreslane przez producenta pojazdu.
Te znaki moga by¢ punktami kontrolnymi wykorzystywanymi do celéow montazu

nadwozia.
2.5. Kat oparcia siedzenia
2.6. Rzeczywisty kat oparcia siedzenia
2.7. Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia
2.8. Punkty V

»Punkty V” oznaczaja punkty, ktdrych pozycja w kabinie jest wyznaczona jako funkcja
pionowych wzdtuznych ptaszczyzn przechodzacych przez $rodki najbardziej wysunigtych
na zewngtrz konstrukcyjnych pozyciji siedziska na siedzeniu przednim 1 wzgledem punktu
R oraz konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia, ktorego punkty sg stosowane w celu
sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami co do pola widzenia;

29, Punkt R lub punkt odniesienia siedziska
2.10. Punkt H
2.11. Podstawa odniesienia szyby przedniej

»Podstawa odniesienia szyby przedniej” oznacza punkty usytuowane na przecigciu z szyba
przednig linii obracajacych sig naprzéd z punktéw V w kierunku zewnetrznej powierzchni
szyby przedniej.

2.12. Przejrzysty obszar

»Przejrzysty obszar” oznacza ten obszar szyby przedniej pojazdu lub inna oszklong
powierzchnig, ktorej przepuszczalno$¢ $wiatla, mierzona pod katem prostym do
powierzchni, nie jest mniejsza niz 70%.

2.13. Punkty P

»Punkty P” oznaczajg punkty wokot ktérych obraca sig glowa kierowcy podczas ogladania
przedmiotow na plaszczyZnie poziomej, na poziomie oczu.

2.14. Punkty E

»Punkty E” oznaczaja punkty odpowiadajace srodkom oczu klerowcy, stosowane w celu
okreslenia w jakim zakresie stupki A zaslaniaja pole widzenia.

2.15. Stupek A

»Stupek A” oznacza podpore dachu potozona przed pionowa poprzeczna plaszczyzna
znajdujaca si¢ 68 mm na przeciwko punktéw V i zawierajaca nieprzezroczyste elementy,
takie jak krawedzie szyby przedniej i ramy drzwi, przymocowane lub przylegajace do
takiej podpory.
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2.16. Zakres poziomej regulacji siedzenia

»Zakres poziomej regulacji siedzenia” oznacza zakres normalnej pozycji kierowania

zaprojektowanej przez producenta pojazdu w celu regulacji siedzenia kierowcy w kierunku
osi X.

2.17. Rozszerzony zakres regulacji siedzenia

»Rozszerzony zakres regulacji siedzenia” oznacza zakres zaprojektowany przez producenta
pojazdu w celu regulacji siedzenia w kierunku osi X poza zakres normalnych pozycji
kierowcy 1 wykorzystywany do przeksztalcania siedzen w miejsca do lezenia lub
ulatwiania wejscia do pojazdu.

5. WYMAGANIA
5.1. Pole widzenia kierowcy
5.1.L Obszar przejrzystosci szyby przedniej musi obejmowaé co najmniej punkty odniesienia

szyby przedniej; s to:

5.1.1.L1.  poziomy punkt odniesienia z przodu od V1 oraz 17° w lewo (rysunek 1 w dodatku nr I);

5.1.1.2.  wyZszy pionowy punkt odniesienia z przodu od V1 oraz 5° powyzej poziomego.

5.1.1.3.  nizszy pionowy punkt odniesienia z przodu od V2 oraz 5° ponizej poziomego;

5.1.1.4.  w celu sprawdzenia zgodno$ci z wymaganym polem widzenia z przodu drugiej polowy
szyby przedniej, otrzymuje si¢ trzy dodatkowe punkty odniesienia, ktore sa symetryczne w
stosunku do punktow okreslonych w pkt 5.1.1.1 do 5.1.1.3 w odniesieniu do wzdhiznej

plaszczyzny symetrii pojazdu.

5.1.2. Kat przeszkody dwuocznej kazdego stupka A nie przekracza nastgpujacych wartosci na
poziomie punktéw obrotowych P, oraz P, glowy (rysunek 2 w dodatku nr 1):

do dnia 30 wrze$nia 1981 r.: 7°
od dnia 1 paZzdziernika 1981 r.: 6°

5.1.2.1.  Kat przeszkody dwuocznej jest mierzony w plaszczyznie poziomej miedzy stycznymi
taczacymi:"

5.1.2.1.1. punkt E; z tylng strona oraz punkt E; z przednig strong lewego stupka A, oraz

5.1.2.1.2. punkt E; z przednia strong oraz punkt E, z tylna strong prawego stupka A.

5.1.2.2. Pojazd nie moze mie¢ wiecej niz dwa shupki A.

5.1.3. Nie jest dopuszczalne wystepowanie przeszkdd, innych niz utworzone przez shupki A i/lub
stupki dzielace okienka wentylacyjnego, lusterko wsteczne oraz wycieraczki szyby
przedniej, w 180° bezposrednim przednim polu widzenia kierowcy poniZej poziomej

plaszczyzny przechodzacej przez punkt V, oraz powyzej trzech plaszczyzq
przechodzacych przez punkt Vs, z ktorych jedna jest prostopadia do plaszczyzny X-Z i
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5.13.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.3.

53.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

opada do przodu 4° poniZej plaszczyzny poziomej, a pozostale dwie sa prostopadie do
ptaszczyzny Y-Z i opadaja 4° ponizej plaszczyzny poziomej (rysunek 3 w dodatku nr 1).

Jednakze, lusterka wsteczne moga by¢é mocowane w polu widzenia okre§lonym powyzej
tylko wtedy, gdy w przypadku umiejscowienia w innym miejscu, nie sa speinione
wymagania Regulaminu nr 46 EKG ONZ.

Przeszkoda utworzona przez obwéd kota kierownicy oraz deskg rozdzielcza wewnatrz kota
kierownicy jest dopuszczana, jezeli plaszczyzna przechodzaca przez punkt V,, prostopadia
do plaszczyzny X-Z oraz styczna do najwyzszej czgsci obwodu kota kierownicy, opada co
najmniej 1° ponizej plaszczyzny poziome;.

Potozenie punktow V

PoloZenie punktéw V w stosunku do punktu R, co wskazuja wspélrzedne XYZ 2z
wzorcowej siatki trdjwymiarowej, zostato pokazane w tabelach I 1 IV.

Tabela I wskazuje podstawowe wspolrzedne dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia

wynoszacego 25°. Dodatni kierunek dla wspotrzednych zostal pokazany na rysunku 1 w
dodatku nr 1.

— 405 — Poz. 30

TABELA]
Punkt V X Y 4
V, 68 mm -5mm 665 mm
V, 68 mm -5 mm 589 mm
Polozenie punktow P

Polozenie punktow P w stosunku do punktu R, co wskazuja wspoirzedne XYZ z
wzorcowej siatki trojwymiarowej, zostalo pokazane w tabelach II, III oraz IV.

Tabela II wskazuje podstawowe wspotrzedne dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia
wynoszacego 25°. Dodatni kierunek dla wspotrzednych zostat pokazany na rysunku 1 w

dodatku nr 1.
TABELA II
Punkt P X Y Z
P, 35 mm - 20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm

Tabela III wskazuje korekcje, jakich nalezy dokona¢ w odniesieniu do wspoirzednych X
punktow P; i Py, gdy zakres poziomej regulacji siedzenia, zgodnie z opisem pkt 2.16
przekracza 108 mm. Dodatni kierunek dla wspétrzednych zostat pokazany na rysunku 1 w
dodatku nr 1.

TABELA III

Zakres poziomej regulacji siedzenia AX

od 108 do 120 mm - 13 mm
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54.

od 121 do 132 mm

od 133 do 145 mm

od 146 do 158 mm

ponad 158 mm

-22mm

-32 mm

- 42 mm

-48 mm

Poprawki dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia innego niz 25°

Tabela IV wskazuje korekcje, jakich nalezy dokona¢ w odniesieniu do wspdirzednych X i
Z kazdego punktu P i kazdego punktu V, gdy konstrukcyjny kat oparcia siedzenia jest inny
niz 25°. Dodatni kierunek dla wspotrzednych zostal pokazany na rysunku ! w dodatku

nrl.
TABELA IV
Kat oparcia | Wspétrzedne | Wspotrzedne | Kat oparcia | Wspotrzgdne | Wspohrzedn
siedzenia poziome pionowe siedzenia poziome e pionowe
(w°) AX AZ w°) AX AZ
5 - 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 - 177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm - § mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm -32mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm -35mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 | -35mm 9 mm 39 115mm | -48mm
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Kat oparcia
siedzenia

Ww?°)

Wspotrzedne
poziome
AX

Wspotrzgdne
pionowe
AZ

Kat oparcia
siedzenia

(w?)

Wspotrzedne
poziome
AX

Wspétrzedn
e pionowe
AZ

22

- 26 mm

7 mm

40

123 mm

- 52 mm

5.5. Potozenie punktow E

5.5.1. Punkty E, oraz E, znajduja sie w odlegtosci 104 mm od punktu P;.

Punkt E; znajduje si¢ w odleglosci 65 mm od punktu E1 (rysunek 4 w dodatku nr 1).
5.5.2. Linia taczaca punkt E, i E; obraca sie¢ wokot punktu Py dopdki nie bedzie prostopadla w
stosunku do pionowej ptaszczyzny wzdluznej symetrii pojazdu, z zastrzezeniem, Ze:
5.5.2.1.  w takiej pozycji styczna od punktu E, do tylnego korca lewego stupka tworzy z linig E, -
E; kat 120° lub mniejszy;
5522,  jezeli kat tak zawarty jest wiekszy niz 120°, obr6t linii E, - E; wokdt punktu Py bedzie
wyregulowany, tak aby wypadkowa kjta zawartego wyniosta 120° (w tym drugim
przypadku patrz rysunek 2 w dodatku nr 1).
5.5.3. Punkty E; i E4 znajduja sie w odleglosci 104 mm od punktu P, kazdy. Punkt E; znajduje
si¢ w odlegtosci 65 mm od punktu E,4 (rysunek 2 w dodatku nr 1).
55.4. Linia E3 — E4 obraca si¢ wokot punktu P, dopoki nie utworzy kata 120° ze styczna od
punktu E4 w kierunku tylnej krawegdzi prawego stupka A (rysunek 2 w dodatku nr 1).

6. PROCEDURA BADANIA

6.1. Pole widzenia kierowcy
6.1.1. Stosunek wymiarowy miedzy wzorcowymi znakami odniesienia pojazdu a wzorcowa
trojwymiarowa siatka ustala sie wedtug procedury okreslonej w niniejszym rozdziale.

Polozenie punktéw V| i V, ustala si¢ w odniesieniu do punktu R zgodnie ze wskazaniami
wspotrzednych XYZ z wzorcowe;j siatki trojwymiarowej w sposob okreslony w tabeli I w
pkt 5.2.1.1 oraz tabeli IV w pkt 5.4. Punkty odniesienia szyby przedniej sa w ten sposéb
okre$lone dzigki punktom V skorygowanym zgodnie z przepisami pkt 5.1.1.

6.1.3. Stosunek migdzy punktami P, punktem R oraz srodkowa linig pozycji siedzenia kierowcy,
zgodnie ze wskazaniami wspotrzednych XYZ z wzorcowej siatki trojwymiarowej, jest
okre§lany z tabeli II i III w pkt 5.3. Korekta w odniesieniu do konstrukcyjnych katéw
oparcia siedzenia innych niz 25° zostata przedstawiona w tabeli IV w pkt 5.4.

6.1.4. Kat przeszkody dwuocznej (patrz pkt 5.1.2) mierzony jest w plaszczyznie poziomej, co
zostalo pokazane na rysunku 2 w dodatku nr 1. Stosunek migdzy punktami P i P,, ktdre s
potaczone odpowiednio z punktami E, i E, oraz Ej i E4, zostal przedstawiony na rysunku 4
w dodatku nr 1.

6.14.1. Linig E, - E, ustala si¢ wedlug pkt 5.5.2. Kat przeszkody dwuocznej jest wowczas
mierzony miedzy styczng taczaca punkt E; z zewnetrzna krawedzia lewego stupka A oraz
styczna laczaca punkt E; z wewngtrzna krawedzia lewego stupka A.
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6.14.2.

Lini¢ E; - E4 ustala si¢ wedlug pkt 5.5.4. Kat przeszkody dwuocznej jest wowczas
mierzony miedzy styczna faczaca punkt E4 z zewnetrzng krawedzia prawego stupka A oraz
styczna taczaca punkt E; z wewnetrzng krawgdzia prawego stupka A.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H 1 RZECZYWISTEGO KATA OPARCIA SIEDZENIA
ORAZ SPRAWDZANIA WZGLEDNYCH POZYCJI PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU
MIEDZY KONSTRUKCYJNYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA [ RZECZYWISTYM KATEM

1.1

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5,

1.5.1.

[.5.2.

1.5.3.

OPARCIA SIEDZENIA
DEFINICJE

Punkt H

»Punkt H”, ktéry wskazuje potozenie osoby siedzacej w kabinie pasazera, jest punktem
przecigeia, na wzdtuznej pionowej plaszczyznie, teoretycznej osi obrotu miedzy udami i
tulowiem ciala ludzkiego, zastapionego przez manekina opisanego w pkt 3.

Punkt R lub punkt odniesienia siedzenia

,»Punkt R” lub ,,punkt odniesienia siedzenia”, stanowi okreslony przez producenta pojazdu
punktem odniesienia, ktory:

posiada wspotrzedne okreslone w stosunku do budowy pojazdu;

odpowiada teoretycznemu pofozeniu punktu obrotu tutdéw / uda (punkt H) dla najnizszego 1
najbardziej odchylonego do tytu normalnego potozenia kierowcy lub potozenia roboczego,
ktory zostat podany przez producenta pojazdu dla kazdego polozenia siedzenia przez niego
okreslonego.

Kat oparcia siedzenia

»Kat oparcia siedzenia” oznacza nachylenie oparcia siedzenia w stosunku do linii
pionowe;.

Rzeczywisty kat oparcia siedzenia

.Rzeczywisty kat oparcia siedzenia” oznacza kat utworzony przez lini¢ pionowa
przechodzaca przez punkt H z linig odniesienia tulowia ciata ludzkiego zastapionego przez
manekin opisany w pkt 3.

Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia

,.,Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia” oznacza wyznaczony przez producenta pojazdu kat,
ktory:

okre§la kat oparcia siedzenia dla najnizszego i najbardziej odchylonego do tyh
normalnego potozenia kierowcy lub potozenia roboczego, ktore zostalo okreslone przez
producenta pojazdu dla kazdego potozenia siedzenia przez niego okreslonego;

jest utworzony w punkcie R przez linig pionowg oraz linig odniesienia tufowia; oraz

odpowiada teoretycznie rzeczywistemu katowi oparcia siedzenia.
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2. OKRESLENIE PUNKTOW H ORAZ RZECZYWISTYCH KATOW OPARCIA
SIEDZENIA
2.1. Punkt H oraz rzeczywisty kat oparcia siedzenia sg ustalane dla kazdego polozenia

siedzenia wyszczegolnionego przez producenta pojazdu. Jezeli polozenia siedzen w tym
samym rzedzie moga byé uwazane za podobne (fawa siedzenia, identyczne siedzenia, itd.),
okresla sig jedynie jeden punkt H oraz jeden rzeczywisty kat oparcia siedzenia dla kazdego
rzgdu siedzen, a manekin opisany w pkt 3 jest usytuowany w miejscu uwazanym za
reprezentatywne dla tego rzedu. Tym miejscem bgdzie:

2.1.1. miejsce kierowcy, w przypadku przedniego rzgdu;
2.1.2. miejsce zewngtrzne, w przypadku tylnego rzgdu lub rzedow;

2.2 Podczas okre$lania punktu H oraz rzeczywistego kata oparcia siedzenia, dane siedzenie
jest ustawione w najnizszym i najbardziej odchylonym do tylu normalnym potozeniu
kierowcy lub polozeniu roboczym, ktore zostalo okreslone przez producenta pojazdu.
Oparcie siedzenia, jezeli jego nachylenie jest regulowane, zablokowane jest zgodnie z
opisem producenta lub, w przypadku braku takiego opisu, w pozycji odpowiadajacej
rzeczywistemu katowi oparcia siedzenia mozliwie bliskiemu 25°.

3. OPIS MANEKINA

3.1 Uzywa sig trojwymiarowego manekina o masie i obrysie odpowiadajacym dorostej osobie
plci meskiej $redniego wzrostu. Taki manekin opisany jest na rysunku 1 1 2 w dodatku do
niniejszego rozdziahu.

3.2. Manekin skiada sie z:

32.1. dwéch czgsci, jednej imitujacej plecy 1 drugiej - siedzenie ciata, obracajacych sig na osi
przedstawiajacej o$ obrotu migdzy tulowiem i udami. Nachylenie tej osi do pionowe;j
wzdluznej ptaszczyzny symetrii potozenia siedzenia okresla punkt H;

3.2.2. dwoch czgsci imitujacych nogi, potaczonych przegubowo z czgécia imitujaca siedzenie
ciala; oraz

3.2.3. dwoch czesci imitujacych stopy, potaczonych z nogami przegubami imitujacych kostki.

3.2.4. Dodatkowo, czesé imitujaca siedzenie ciata wyposazona jest w poziomnicg umozliwiajaca

sprawdzenie poprzecznego utoZenia ciata.

33. Obciazniki czesci ciala zamocowane sa w odpowiednich punktach odpowiadajacych
wlasciwym $rodkom cigzkosci, tak aby catkowita masa manekina wynosita 75 kg £ 1%.
Szczegoty dotyczace masy roznych obcigznikow przedstawione sa w tabeli na rysunku 2 w
dodatku do niniejszego rozdziahu.

3.4 Linia odniesienia tulowia manekina jest przedstawiana za pomocg linii prostej
przebiegajacej przez polaczenie migdzy udem i tulowiem oraz teoretycznym polaczeniem
miedzy szyja i klatka piersiowa (rysunek 1 w dodatku do niniejszego rozdziahu).

4. UMIESZCZANIE MANEKINA

Tréjwymiarowego manekina umieszcza sig¢ w nastgpujacy sposob:
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4.1. pojazd ustawiony jest na poziomej plaszczyznie, a siedzenia ustawione sg zgodnie z
pkt 2.2;

4.2. badane siedzenie przykrywa si¢ kawatkiem tkaniny ulatwiajacym wiasciwe umieszczenie
manekina;

4.3. manekina umieszcza si¢ na badanym siedzeniu, jego o$ obrotowa jest prostopadla do

wzdhiznej plaszczyzny symetrii pojazdu;
44. stopy manekina ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

44.1. na siedzeniach przednich tak, aby poziomnica sprawdzajaca poprzeczne poloZenie
siedzenia manekina znajdowala si¢ w poziomie;

4.4.2. na siedzeniach tylnych, mozliwie daleko tak, aby stykaly si¢ z siedzeniami przednimi.
Jezeli stopy spoczywaja na elementach podiogi znajdujacych si¢ na réznych poziomach,
stopa, ktdra pierwsza styka si¢ z siedzeniem przednim, bgdzie shuzyta za punkt odniesienia,
a druga stopa bgdzie tak uloZzona, aby poziomnica umozliwiajaca kontrole poprzecznego
potozenia siedzenia manekina znajdowala sie w poziomie;

44.3. jezeli punkt H okreslany jest na siedzeniu srodkowym, kazda ze stop bedzie utozona po
obu stronach tunelu;

4.5. Obciazniki znajduja si¢ na nogach, poziomnica sprawdzajaca poprzeczne potozenie
siedzenia manekina znajduje si¢ w poziomie, a obcigzniki ud znajduja si¢ na czesci
reprezentujacej siedzenie manekina;

4.6, Manekina wysuwa si¢ od oparcia siedzenia za pomoca obrotowego preta kolana, a plecy
manekina obraca si¢ do przodu. Manekina umieszcza sig z powrotem na siedzeniu pojazdu,
po przesunigciu do tylu na swoim siedzeniu, az do stwierdzenia oporu, a plecy manekina
nastgpnie opiera si¢ o oparcie siedzenia;

4.7. Do manekina dwukrotnie przyklada si¢ poziome obcigzenie o sile 10 daN + 1 daN.
Kierunek i punkt przytozenia obciazenia pokazane sa za pomoca czamej strzatki na
rysunku 2 dodatku;

4.38. Obciazniki siedzenia manckina zamocowane sa po prawej i lewej stronie, a nastgpnie we
wlaiciwe] pozycji umieszcza sie obciazniki tulowia. Poprzeczna poziomnica manekina
utrzymywana jest w poziomie;

49, Utrzymujac w poziomie poprzeczng poziomnicg manekina, plecy manekina obraca si¢ do
przodu, az do chwili, gdy obciazniki tulowia znajda si¢ powyzej punktu H, tak aby
wykluczy¢ wszelkie tarcia z oparciem siedzenia;

4.10. Oparcie manekina delikatnie przesuwa sig do tylu, tak aby zakonczy¢ czynnosé
umieszczania. Poprzeczna poziomnica manekina znajduje si¢ w poziomie. W przeciwnym
przypadku powtarza si¢ opisana procedurg.

5. WYNIKI

5.1 Jezeli manekin umieszczony jest wedlug opisu znajdujacego si¢ w pkt 4, punkt H oraz
rzeczywisty kat oparcia badanego siedzenia pojazdu utworzone sa przez punkt H i kat
nachylenia linii odniesienia tulowia manekina.
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5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Wspbélrzedne punktu H w stosunku do trzech wzajemnie prostopadiych plaszczyzn oraz
rzeczywisty kat oparcia siedzenia mierzy si¢ dla poréwnania z danymi przedstawionymi
przez producenta pojazdu.

SPRAWDZANIE WZAJEMNEGO POLOZENIA PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU

MIEDZY KONSTRUKCYJNYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA I RZECZYWISTYM
KATEM OPARCIA SIEDZENIA.

Wyniki pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z pkt 5.2 dla punktu H oraz rzeczywistego
kata oparcia siedzenia poréwnuje si¢ ze wspoirzednymi punktu R oraz konstrukcyjnym
katem oparcia siedzenia podanym przez producenta pojazdu.

Wzgledne potozenia punktu R i punktu H oraz stosunek miedzy konstrukcyjnym katem
oparcia siedzenia i rzeczywistym katem oparcia siedzenia uwazane s za odpowiednie dla
polozenia badanego siedzenia, jezeli okreslony przez swoje wspéirzedne punkt H lezy w
wzdtuznym prostokacie, ktorego poziome i pionowe boki maja odpowiednio 30 i 20 mm
dtugosci, a przekatne przecinaja sie w punkcie R, oraz jezeli rzeczywisty kat oparcia
siedzenia znajduje sig¢ w granicach 3° od konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia.

Jezeli te wymagania sg spetnione, punkt R i konstrukcyjny kat oparcia siedzenia stosowane
sa do celow badania oraz, w razie potrzeby, manekin jest tak ustawiony, aby punkt H
zbiegal sie z punktem R, a rzeczywisty kat oparcia siedzenia zbiegatl si¢ z konstrukcyjnym
katem oparcia siedzenia.

Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat oparcia siedzenia nie speiniaja wymagan pkt 6.2, punkt
H lub rzeczywisty kat oparcia siedzenia okresla sig jeszcze dwukrotnie (do trzech razy w
sumie). Jezeli wyniki dwdch sposrdd trzech badar spetniaja te wymagania, wyniki badania
uwaza sig za zadowalajace.

Jezeli co najmniej dwa spos$rod trzech wynikow badania nie spenia wymagan pkt 6.2,
wynik badania uwaza si¢ za niezadowalajacy.

W przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w pkt 6.4 lub jezeli nie jest mozliwe

_ sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie przedstawit informacji dotyczacej poloZenia

punktu R lub dotyczacej konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia, moze zosta¢
wykorzystana $rednia z wynikéw trzech badan; $rednia ta moze by¢ uznana za majacy
zastosowanie we wszystkich przypadkach, w ktérych punkt R lub konstrukcyjny kat
oparcia siedzenia sa powotywane.

W celu sprawdzenia wzajemnego potozenia punktu R i punktu H oraz stosunku migdzy
konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia i rzeczywistym katem oparcia siedzenia w serii
produkowanych pojazdow, prostokat okreslony w pkt 6.2 zastgpuje si¢ kwadratem o boku
50 mm, a rzeczywisty kat oparcia siedzenia nie moze rézni¢ si¢ od teoretycznego kata
oparcia siedzenia o wigcej niz 5°.
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CZESCI SKEADOWE TROJWYMIAROWEGO MANEKINA
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odniesienia
Plecy tulowia

Zawieszany
obcigznik
tutowia
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podtuzna
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Siedzenie
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obciaznika uda
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kolana
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0¢ obrotowa

Poziomnica poprzeczna

Rysunek 1
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WYMIARY I MASA MANEKINA
Masa manekina k
¢ P 39-47 cm

Elementy imitujace plecy i siedzenie 16 ._._{.__.J
ciala

Masa obcigznikéw tutowia 31 ” \
Masa obciaznikéw siedzenia 8 :
Masa obciaznikow ud 7 !

Masa obcigznikéw nég _—
Razem: 75

39-31 cm

Kierunek i miejsce zastosowania obcigzenia

Zmienne 10,8-42.4 cm

Rysunek 2
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METODA USTALANIA STOSUNKU WYMIAROWEGO MIEDZY WZORCOWYMI ZNAKAMI
ODNIESIENIA POJAZDU A WZORCOWA SIATKA TROJWYMIAROWA

1. STOSUNEK MIEDZY WZORCOWA SIATKA I WZORCOWYMI ZNAKAMI
ODNIESIENIA POJAZDU

W celu sprawdzenia wiasciwych wymiardw na pojezdzie nalezy dokiadnie ustali¢ stosunek
mig¢dzy wspotrzednymi wzorcowej siatki trojwymiarowej okreslonej w pkt 2.3, ktéra zostata
sporzadzona w poczatkowym stadium projektowania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych
znakow odniesienia okreslonych w pkt 2.4, tak aby jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu
producenta mogly by¢ umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie wyprodukowanym na
podstawie tych rysunkow.

2. METODY USTALANIA STOSUNKU WZORCOWEJ SIATKI DO WZORCOWYCH
ZNAKOW

W tym celu buduje sie wzorcowg plaszczyzng podstawowa, ktéra oznaczona jest wymiarem X-X
1 wymiarem Y-Y. Metoda realizacji zostala przedstawiona na rysunku 6 w dodatku do
niniejszego rozdzialu, wzorcowa plaszczyzna jest sztywna, plaska, réwna powierzchnia, na
ktorej znajduje sie pojazd, posiada ona dwie podziatki pomiarowe stale przylaczone do jej
powierzchni; sa one skalowane w milimetrach, podziatka X-X nie moze mie¢ mniej niz 8 m
dtugosci, a podziatka Y-Y nie mniej niz 4 m dlugosci. Obie podziatki musza by¢ usytuowane
wzajemnie pod katem prostym w sposob przedstawiony na rysunku 6 w dodatku do niniejszego
rozdzialu. Punkt zero stanowi punkt przecigcia tych podzialek.

3. SPRAWDZANIE PLASZCZYZNY WZORCOWEIJ

- W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych réznic w poziomie plaszczyzny wzorcowej
lub obszarze badania, niezbgdny jest pomiar zmian od punktu zerowego wzdhuz podziatek X 1Y
w przedzialach 250 mm oraz zarejestrowanie uzyskanych wynikéw, tak aby mozna bylo
dokonywac¢ korekty w trakcie kontroli pojazdu.

4. ORIENTACJA RZECZYWISTEGO BADANIA

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych zmian w wysokoS$ci zawieszenia, itp.,
konieczne jest posiadanie s$rodkéw umozliwiajacych sprowadzanie wzorcowych znakow
odniesienia do prawidtowego ukiadu wspotrzgdnych odnoszacych si¢ do orientacji projektu
przed dokonanymi nastepnie pomiarami. Dodatkowo, musi by¢ mozliwe dokonanie
nieznacznych poprzecznych lub podhuznych regulacji w stosunku do polozenia pojazdu, tak aby
umiesci¢ go prawidtowo w stosunku do siatki wzorcowe;.

5. WYNIKI

Mozna tatwo okresli¢, je§li pojazd zostal prawidlowo ustawiony w odniesieniu do siatki
wzorcowej oraz w swojej orientacji konstrukcyjnej, polozenie punktéw niezbgdnych do zbadania
wymagan widocznosci z przodu.

W metodach badania dla ustalenia tych wymagan mozna uzy¢ teodolitéw, zrédet swiatla lub
urzadzen ekranowych, lub wszelkich innych metod, w odniesieniu do ktérych wykazano, ze
doprowadzaja do uzyskania réwnorzgdnych wynikow.
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Dodatek nr 1

Rysunek 1

'Linia wytyczajaca srodkowa plaszczyzne wzdtuzna pojazdu.
’Linia wytyczajaca pionowa plaszczyzne przechodzaca przez punkt R.
*Linia wytyczajaca pionowa plaszczyzne przechodzaca przez punkty Vi V.
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Rysunek 2
OGRANICZANIE WIDOCZNOSCI PRZEZ SLUPEK
Rysunek pokazujacy rozmieszczenie punktéw P oraz punktéw E dla widoku lewego i prawego stupka

(przypadek szczegolny przewidziany w pkt 5.5.2.2)
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Rysunek 3
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Rysunek 4

OCENA OGRANICZEN WIDOCZNOSCI W 180° BEZPOSREDNIM POLU WIDZENIA
KIEROWCY Z PRZODU
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Rysunek 5

WYMIAROWY SCHEMAT PRZEDSTAWIAJACY WZGLEDNE POLOZENIE PUNKTOW E I
PUNKTOW P

104 mm — P
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Rysunek 6

WZORCOWA SIATKA TROJWYMIAROWA
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Slad na podtozu plaszczyzny
pioilowej przechodzacej
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Rysunek 7

POZIOMY OBSZAR ROBOCZY
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Rozdzial 5

. ) ’ [ 4 . */
Oznakowanie wskaznikow i urzadzen sterowania -

A. ZAKRES, DEFINICJE, WYMAGANIA

1. ZAKRES-

Niniejszy rozdziat ma zastosowanie do pojazdow samochodowych, w odniesieniu do oznaczania
recznych urzadzen do sterowania i kontroli, urzadzen ostrzegawczych oraz wskaznikow.

2. DEFINICIE

2.2. Typ pojazdu
»1yp pojazdu” oznacza pojazdy samochodowe, ktdre nie roznig si¢ od siebie pod wzgledem
ukfadu wewnetrznego, co mogloby wplywaé na oznaczanie symboli urzadzen do sterowania i
kontroli, urzadzen ostrzegawczych oraz wskaznikow.

2.3. Urzadzenie do sterowania i kontroli

»Urzadzenie do sterowania i kontroli” oznacza te cze$¢ urzadzenia, ktdra umozliwia kierowcy
wywolanie zmiany w stanie lub dziataniu pojazdu.

2.4. Przetacznik dwupotozeniowy

»Przetacznik dwupolozeniowy” oznacza urzadzenie do wlaczenia lub przerwania zasilania
obwodu elektrycznego.

2.5. Przetacznik wybierakowy

»Przetacznik wybierakowy” oznacza urzadzenie, za pomoca ktdérego mozna przekazywac
zasilanie pradem elektrycznym z jednego z dwdch obwodéw do innego obwodu, bez Zadnej
mozliwosci odigczenia miedzy tymi dwiema pozycjami.

2.6. Zespolony dwupotozeniowy przetacznik wybierakowy

»Zespolony dwupotozeniowy przelacznik wybierakowy” oznacza wielofunkcyjne urzadzenie,
ktore pierwotnie uruchomione lub ustawione w potozeniu wykonuje funkcje przelacznika
dwupolozeniowego, a nastepnie, jezeli jest uruchomione lub ustawione w potozeniu, funkcje
przelacznika wybierakowego.

2.7. Wskaznik

., Wskaznik” oznacza urzadzenie, kt6re przekazuje informacje o dziataniu lub sytuacji w ukladzie
czy w czesci uktadu, na przyklad informacjg dotyczaca poziomu ptynu.

¥

¥ Zrodlo: dyrektywa 78/316/EWG, w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sig do
wyposazenia wngtrza pojazdéw samochodowych (oznaczania urzadzei do sterowania i kontroli, urzadzen
ostrzegawczych oraz wskaznikow) (wraz z poZniejszymi zmianami).
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2.8. Urzadzenie ostrzegawcze

»Urzadzenie ostrzegawcze” oznacza sygnal optyczny, ktory wskazuje wlaczenie urzadzenia,
prawidlowe lub wadliwe dziatanie lub jego stan albo brak dziatania.

2.9. Symbol

,»Symbol” oznacza znak umozliwiajacy rozpoznanie urzadzenia do sterowania i kontroli,
urzadzenia ostrzegawczego lub wskaznika.

2.10. Gléwny przelacznik o$wietlenia

,»Glowny przelacznik o$wietlenia” oznacza wylacznik laczacy lub przerywajacy zasilanie
pradem obwoddow elektrycznych $wiatet drogowych/mijania oraz $wiatta urzadzen okreslonych
w Regulaminie nr 48 EKG ONZ.

2.11. Wskaznik fadowania akumulatora

»Wskaznik tadowania akumulatora” oznacza urzadzenie wskazujace, czy akumulator jest
fadowany czy nie.

2.12. Urzadzenie ostrzegawcze fadowania akumulatora

,Urzadzenie ostrzegawcze tadowania akumulatora™ oznacza sygnat, ktéry w chwili zadwiecenia
wskazuje, ze akumulator nie jest tadowany.

2.13. Wskaznik poziomu paliwa
»Wskaznik poziomu paliwa” oznacza urzadzenie informujace o ilosci paliwa w zbiorniku.
2.14. Urzadzenie ostrzegawcze poziomu paliwa

»Urzadzenie ostrzegawcze poziomu paliwa” oznacza sygnal, ktory w chwili zaswiecenia
wskazuje, ze poziom paliwa jest bliski zeru lub ze pojazd porusza sig na rezerwie paliwa.

2.15. Wskaznik temperatury ptynu chtodzacego silnika

»Wskaznik temperatury ptynu chilodzacego silnika” oznacza urzadzeme, ktore dostarcza
informacji o temperaturze ptynu chtodzacego.

2.16. Urzadzenie ostrzegawcze temperatury ptynu chtodzacego silnika
,,Urzadzenie ostrzegawcze temperatury ptynu chiodzacego silnika” oznacza sygnal, ktory w

chwili zaswiecenia wskazuje, ze temperatura plynu chiodzacego silnika jest wyzsza od
normalnej roboczej temperatury zalecanej przez producenta.

2.17. Wskaznik ci$nienia oleju

,»Wskaznik ci$nienia oleju” oznacza urzadzenie, ktdre dostarcza informacji o cisnieniu oleju w
ukladzie smarowania silnika.

2.18. Urzadzenie ostrzegawcze cisnienia oleju

,»Urzadzenie ostrzegawcze ci$nienia oleju” oznacza sygnal, ktéry w chwili zaswiecenia
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2.19.

2.20.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2

3.2.1.

322

323.

wskazuje, ze ci$nienie oleju w uktadzie smarowania silnika jest nizsze od normalnej roboczej
granicy zalecanej przez producenta.

Urzadzenie ostrzegawcze paséw bezpieczenstwa

,»Urzadzenie ostrzegawcze pasdw bezpieczenstwa” oznacza sygnat, ktory w chwili zaswiecenia
wskazuje, ze zamek pasa przynajmniej jednego z zajetych miejsc nie zostat zamknigty.

Wskaznik wlaczenia hamulca postojowego

»Wskaznik wlaczenia hamulca postojowego” oznacza sygnal, ktéory w chwili zaswiecenia
wskazuje, ze urzadzenie sterownicze hamulca postojowego nie zostalo zwolnione.

WYMAGANIA

Wymagania ogdlne

.Urzadzenia do sterowania i kontroli, urzadzenia ostrzegawcze oraz wskazniki wymienione w

podrozdziale B oznacza si¢ za pomoca symboli. Symbole muszg by¢ zgodne ze wzorami
przedstawionymi w wymienionym zalaczniku.

Jezeli symbole sa wykorzystywane do oznaczania urzadzeri do sterowania i kontroli oraz
urzadzen ostrzegawczych wymienionych w podrozdziale C, symbole takie musza by¢ zgodne ze
wzorami przedstawionymi w wymienionym podrozdziale.

Symbole inne niz te przedstawione w podrozdziatach B i C moga by¢ wykorzystywane do
innych celdw, z zastrzezeniem, Ze nie istnieje niebezpieczenstwo pomylenia ich z symbolami
przedstawionymi w wymienionych podrozdziatach.

,2g0dnos¢” oznacza posiadanie proporcjonalnych cech wymiarowych.

Cechy charakterystyczne symboli

Symbole opisane w pkt 3.1.1 kierowca moze rozpozna¢ wzrokowo z zajmowanego siedzenia.

Symbole opisane w pkt 3.1.1 i 3.1.2 musza znajdowa¢ si¢ na urzadzeniach do sterowania i
kontroli, urzadzeniach ostrzegawczych oraz wskaznikach lub w ich bliskim sasiedztwie.

Symbole musza wyraznie kontrastowaé z ttem, zar6wno jasne na ciemnym tle, jak i ciemne na
jasnym.

3.24.Kolory stosowane do urzadzen ostrzegawczych musza by¢ zgodne z przepisanymi w

podrozdziale B.
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B. URZADZENIA DO STEROWANIA I KONTROLI, URZADZENIA OSTRZEGAWCZE
WSKAZNIKI, KTORYCH MUSZA BYC OZNACZONE, JEZELI SA NA WYPOSAZENIU,
ORAZ SYMBOLE, KTORE MAJA BYC STOSOWANE DO TEGO CELU
Uwagi

a)  Wngtrze symbolu moze by¢ catkowicie w ciemnym kolorze.

b)  Jezeli urzadzenia ostrzegawcze dla lewego i prawego wskaznika kierunkowskazow sa oddzielne,
dwie strzatki symbolu moga rowniez by¢ stosowane oddzielnie.

c) Ciemng czgs$é tego symbolu mozna zastapi¢ jego konturem i w tym przypadku czes¢ ukazana
tutaj jako biata musi by¢ catkowicie ciemna.

d)  Jezeli urzadzenie do sterowania lub kontroli nie jest oddzielne, moze by¢ oznaczane za pomoca
jednego lub kilku symboli wskazujacych jego rozne funkcje.

e) Jezeli wskaznik i urzadzenie ostrzegawcze sa polaczone, mozna zastosowac jeden symbol dla
obydwu tych elementow.
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Rysunek 1

Gtéwny przetacznik o$wietlenia i urzadzenie ostrzegawcze wiaczenia §wiatel’ lub zespolony
dwupotozeniowy przetacznik wybierakowy o$wietlenia

Symbol standardowy

Kolor swiatla ostrzegawczego: zielony

* To urzadzenie ostrzegawcze nie moze dzialaé jako urzadzenie ostrzegawcze dla swiatel pozycyjnych.
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Rysunek 2

Urzadzenie do sterowania i kontroli §wiatet drogowych, jezeli jest oddzielnie, oraz urzadzenie

ostrzegawcze wlaczenia Swiatet

Symbol standardowy

-

N

\

[

~

W)

F\\%/

Kolor swiatla ostrzegawczego: niebieski

K3
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Rysunek 3

Urzadzenie do sterowania i kontrola $wiatel mijania, jezeli jest oddzielnie, oraz urzadzenie

ostrzegawcze wiaczenia Swiatet

Symbol standardowy

[

/

— R

4

~

Kolor swiatla ostrzegawczego: zielony
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Rysunek 4

Urzadzenie do sterowania i kontroli przednich $wiatet przeciwmgielnych i urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

wlaczenia $wiatet

TR

e

™

\

my»

Kolor swiatla ostrzegawczego: zielony

T
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Rysunek 5

Urzadzenie do sterowania i kontroli oddzielnego swiatla cofania (gdy takie jest na wyposazeniu) i

urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia §wiatta

Symbol standardowy

[

/

— N

[\

=

L

Kolor swiatta ostrzegawczego: zielony

—-
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Rysunek 6

Urzadzenie do sterowania i kontroli kierunkowskazu i urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia
kierunkowskazu

Symbol standardowy

f/%\j

.

=
LA

Kolor swiatla ostrzegawczego: zielony
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Rysunek 7

Urzadzenie do sterowania i kontroli §wiatel awaryjnych i urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia Swiatet

Symbol standardowy

I.A

]

I

~

4

N

C

\

e

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony

T
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Rysunek 8
Urzadzenie ostrzegawcze $wiatet stopu

Jezeli jest na wyposazeniu, funkcjg jego wykonuje urzadzenie ostrzegajace uktadu hamulcowego,
przedstawione na rysunku 28.

Rysunek 9

Urzadzenie kontroli $wiatet pozycyjnych (bocznych), jezeli jest oddzielne, oraz urzadzenie
ostrzegawcze wlaczenia swiatet

Symbol standardowy

[] I\

4

/@\

RN

R N

Kolor swiatfa ostrzegawczego: zielony
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Rysunek 10

Urzadzenie do sterowania i kontroli tylnych $wiatet przeciwmgielnych oraz urzadzenie ostrzegawcze
wlaczenia Swiatel

Symbol standardowy

~

-

/f’
§
\L

L_\

/

D\~

Kolor swiatta ostrzegawczego: bursztynowy
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Rysunek 11

Urzadzenie do sterowania i kontroli $wiatet postojowych, jezeli jest oddzielne, oraz urzadzenie
ostrzegawcze wlaczenia Swiatel

Symbol standardowy

TR

[~

74
%%

Kolor swiatta ostrzegawczego: zielony
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Rysunek 12
Urzadzenie do sterowania i kontroli wycieraczek szyby przedniej

Symbol standardowy
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Rysunek 13
Urzadzenie do sterowania i kontroli spryskiwacza szyby przedniej

Symbol standardowy

[ A
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Rysunek 14

Zespolone urzadzenie do sterowania i kontroli wycieraczek i spryskiwacza szyby
przedniej
Symbol standardowy

[ I\
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Rysunek 15
Urzadzenie do sterowania i kontroli otwierania klapy silnika®

Symbol standardowy

— TR
1T —

4

v

I~
qLNF~
~\J/

8 Na zyczenie producenta pojazdu, sekcja 5.1.1 zalacznika I nie ma zastosowania, jezeli to urzadzenie do sterowania i
kontroli nie pozostaje w polu widzenia z normalnej pozycji kierowcy.
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Urzadzenie do sterowania i kontroli wentylatora (powietrze ciepte/zimne)

Symbol standardowy

Rysunek 16

[

\

~
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Rysunek 17

Urzadzenie do sterowania i kontroli odszraniacza i odmglawiacza szyby przedniej, jezeli jest
oddzielnie, oraz urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

-

/“

NN

~

2

.

Kolor swiatla ostrzegawczego: bursztynowy
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Rysunek 18

Urzadzenie do sterowania i kontroli odszraniacza i odmglawiacza szyby tylnej, jezeli jest oddzielnie,
oraz urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

[

|

TR

~

Kolor swiatta ostrzegawczego: bursztynowy
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Rysunek 19
Urzadzenie do sterowania i kontroli rozruchu zimnego silnika

Symbol standardowy

— TR
N T

Z\
A\

<

i

Kolor swiatla ostrzegawczego: bursztynowy
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Rysunek 20
Urzadzenie do sterowania i kontroli recznej dzwigni pedalu przyspieszenia

Symbol standardowy

— N
//| A

e / N

i
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Rysunek 21

Wskaznik poziomu paliwa i urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

o

— 7R

\\

[\

Kolor swiatla ostrzegawczego: bursztynowy



Dziennik Ustaw Nr 5 — 446 — Poz. 30

Rysunek 22
Wskaznik fadowania akumulatora i urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony
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Rysunek 23

Urzadzenie do sterowania i kontroli odcigcia doptywu paliwa (silnik z zaptonem samoczynnym), jezeli
zainstalowane na desce rozdzielcze;j

Symbol standardowy

[

AN

'\

A

N
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Rysunek 24

Wskaznik temperatury ptynu chtodzacego silnika i urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

[

]

M\

4

|

‘\

N\t

Kolor swiatta ostrzegawczego: czerwony
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Wskaznik ci$nienia oleju i urzadzenie ostrzegawcze

Symbol standardowy

Rysunek 25

[

/%

-

V

4

N

T\

]

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony
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Rysunek 26

Urzadzenie ostrzegawcze pasdéw bezpieczefistwa

Symbol standardowy

T T

7 N

L\ "

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony
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Rysunek 27

Urzadzenie do sterowania i kontroli recznie uruchamianych wycieraczek reflektora

Symbol standardowy

-

"

NS

\

[\
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Rysunek 28

Urzadzenie ostrzegawcze o wadliwym dziataniu uktadu hamulcowego

Symbol standardowy

e

AN

-.——..—'- R a

A

7

~ N\ T

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony
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Urzadzenie ostrzegawcze wiaczenia hamulca postojowego

Symbol standardowy

Rysunek 29

[

PN

T

e

~

T

Kolor swiatla ostrzegawczego: czerwony
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C. URZADZENIA DO STEROWANIA I KONTROLI, URZADZENIA OSTI'{ZEGAWCZE I
WSKAZNIKI, KTORYCH OZNACZANIE JEST FAKULTATYWNE, JEZELI SANA
WYPOSAZENIU, ORAZ SYMBOLE, KTORE MAJA BYC STOSOWANE DO CELOW
EWENTUALNEGO OZNACZANIA
Rysunek 1

Urzadzenie do sterowania i kontroli zwolnienia zamkniecia przedziatu tylnego

Symbol standardowy

[,/%\\\

7 \
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Urzadzenie

Symbol standardowy

Rysunek 2

do sterowania i kontroli klaksonu

[

IR

r\\

C
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D. STRUKTURA PODSTAWOWEGO WZORU DLA SYMBOLI WYMIENIONYCH W
ZALACZNIKACH IITIII

— |

4 N

T

&)
§ |
/

1

S J

Rysunek 1

Wzér podstawowy

Wzér podstawowy sklada sig z:

1.

podstawowego kwadratu o boku 50 mm; ten wymiar jest rOwny nominalnemu wymiarowi ,,a”
wzoru podstawowego;

podstawowego okregu o srednicy 56 mm, posiadajacego w przyblizeniu takie samo pole jak
podstawowy kwadrat (1);

drugiego okregu o srednicy 50 mm, ktory jest wrysowany w podstawowy kwadrat (1);

drugiego kwadratu, ktérego katy stykaja sie z podstawowym okrggiem (2) i ktorego boki sa
rownolegle do bokéw podstawowego kwadratu (1),

16. dwoch prostokatow majacych takie samo pole jak podstawowy kwadrat (1); sa one
wzajemnie prostopadie i narysowane w taki sposob, Ze przecinaja symetrycznie przeciwlegle
boki podstawowego kwadratu;

trzeciego kwadratu, ktérego boki przechodza przez punkt przeciecia podstawowego kwadratu (1)
i podstawowego okregu (2), oraz sa nachylone pod katem 45°, co daje najwigksze poziome oraz
pionowe wymiary wzoru podstawowego;

nieregularnego o$miokata utworzonego liniami nachylonymi pod katem 30° w stosunku do
bokow kwadratu (7). °

Wzér podstawowy jest natozony na wiodacej kratce o rozmiarach siatki 12,5 mm, ktéra styka sig z
podstawowym kwadratem (1).
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Rozdzial 6

Odmrazanie i odraszanie szyby przedniej =

A. WYMAGANIA

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do 180° pola widzenia kierowcy pojazdéw z kategorii
M,.

1.1.1. Jego celem jest zapewnienie dobrej widocznosci podczas niesprzyjajacych warunkow

pogodowych poprzez okreslenie wymagan dla odszraniajacych i odmglawiajacych
instalacji szyby przedniej pojazdéw z kategorii M.

1.2. Wymagania niniejszgo rozdzialu sg tak sformulowane, aby byly stosowane do pojazdow
kategorii M,, w ktorych kierowca siedzi po lewej stronie.

2. DEFINICJE
2.2. Typ pojazdu w odniesieniu do jego odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby
przedniej:

»1yp pojazdu w odniesieniu do jego odszraniajacych i odmgtawiajacych instalacji szyby
przedniej” oznacza pojazdy, ktére nie roznia sig¢ pod takimi zasadniczymi wzglgdami jak:

2.2.1. zewngtrzne i wewngtrzne ksztalty i uktady z zakresu okreslonego w sekcji 1@, ktore moga
wplywacé na widocznosc;

222, ksztalt, wymiary i charakterystyki szyby przedniej oraz jej mocowanie;

2.2.3. charakterystyki instalacji odszraniajacych i odmgtawiajacych;
224, ilo$¢ siedzen.
2.3. Wzorcowa siatka trojwymiarowa

»Wzorcowa siatka tréjwymiarowa” oznacza uklad odniesienia skladajacy sig¢ z podluznej
plaszczyzny X-Z, poziomej plaszczyzny X-Y oraz pionowej poprzecznej ptaszczyzny Y-Z
(patrz rys. 5, dodatek nr 1, rozdziat nr 4). Siatka jest stosowana w celu okreslenia stosunku
wymiarowego migdzy potozeniami punktéw zaprojektowanych na rysunkach a ich pozycja
w pojezdzie rzeczywistym. Procedura umiejscawiania pojazdu wzgledem siatki jest
okreslona w rozdziale nr 4. ‘

23.1. Pojazdy wyposazone w zawieszenie umozliwiajace regulowanie przeswitu pod pojazdem
sg testowane zgodnie z normalnymi warunkami stosowania okreslonymi przez producenta.

7 Zrédlo: dyrektywa 78/317/EWG, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych panstw czlonkowskich dotyczacych
urzadzen odmrazajacych i odraszajacych szybe przednia pojazdéw samochodowych (wraz z pézniejszymi zmianami).
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24. Wzorcowe znaki odniesienia

»~Wzorcowe znaki odniesienia” oznaczaja otwory, powierzchnie, znaki i symbole
tozsamosci na nadwoziu pojazdu. Typ stosowanego wzorcowego znaku oraz pozycja
kazdego znaku wzgledem wspoirzgdnych X, Y i Z wzorcowej siatki tréjwymiarowej oraz
wzgledem zaprojektowanej plaszczyzny podstawowej sa okreslane przez producenta
pojazdu. Te znaki moga by¢ punktami kontrolnymi wykorzystywanymi do celow montazu

nadwozia.
25. Kat oparcia siedzenia
2.6. Rzeczywisty kat oparcia siedzenia
2.7. Zaprojektowany kat oparcia siedzenia
2.8. Punkty V

»Punkty V” oznaczaja punkty, ktdrych pozycja w miejscu kierowcy jest wyznaczona
pionowymi podluznymi plaszczyznami przechodzacymi przez $rodki skrajnie
zewnetrznych zaprojektowanych pozycji na siedzeniu przednim i wzgledem punktu R oraz
zaprojektowany kat oparcia siedzenia, ktorego punkty sg stosowane w celu sprawdzenia
zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi pola widzenia.

2.9. Punkt R lub wzorcowy punkt odniesienia (patrz rysunek w rozdziale nr 4).
2.10. Punkt H (patrz rysunek w rozdziale nr 4).
2.11. Punkty odniesienia szyby przednie;j

,»Punkty odniesienia szyby przedniej” oznaczaja punkty usytuowane na przecigciu z szyba
przednia linii obracajacych sig¢ naprzéd z punktéw V w kierunku zewnetrznej powierzchni
szyby przednie;j.

2.12. Przejrzysty obszar szyby przednie;j

,Przejrzysty obszar szyby przedniej” oznacza ten obszar szyby przedniej pojazdu lub inna
oszklona powierzchnig, ktérej przepuszczalno$¢ swiatta, mierzona pod katem prostym do
powierzchni, nie jest mniejsza niz 70%.

2.13. Zakres poziomej regulacji siedzenia

.Zakres p o zbnej regulagi s edzeria”oznacza zakres normalnej pozycji kierowania
zaprojektowanej przez producenta pojazdu w celu regulacji siedzenia kierowcy w kierunku
osi X (patrz 2.3).

2.14. Rozszerzony zakres regulacji siedzenia

,»Rozszerzony zakres regulacji siedzenia” oznacza zakres zaprojektowany przez producenta
pojazdu w celu regulacji siedzenia w kierunku osi X (patrz 2.3) poza zakres normalnych
pozycji kierowcy olcreslonych w 2.13 i wykorzystywany do przeksztaicama siedzen w
lezanki lub utatwiania wejscia do pojazdu.
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2.15. Instalacja odszraniajaca

»lnstalacja odszraniajaca” oznacza instalacje shuzaca do roztapiania szronu lub lodu na
powierzchni szyby przedniej i utrzymania w ten sposob widocznosci.

2.16. Odszranianie

»Odszranianie” oznacza usuwanie szronu lub lodu pokrywajgcego oszklone powierzchnie
za pomoca operacji odszraniania instalacji odszraniajacej lub wycieraczek szyby przedniej.

2.17. Obszar odszraniany

,Obszar odszraniany” oznacza obszar oszklonych powierzchni posiadajacy sucha
powierzchnig lub pokryty roztopionym lub czeSciowo roztopionym (mokrym) szronem,
ktéry moze by¢ usuniglty z zewnegirznej powierzchni za pomoca wycieraczek szyby
przedniej. Nie obejmuje on obszaru szyby przedniej pokrytego suchym szronem.

2.18. Instalacja odmgtawiajaca
»Instalacja odmglawiajaca” oznacza instalacje przeznaczong do usuwania warstwy
skroplin na wewngtrznej powierzchni szyby przedniej i utrzymania w ten sposob
widocznosci.

2.19. Zamglenie
»~Zamglenie” oznacza warstwe skroplin na wewnetrznej czg$ci powierzchni oszklonych.

2.20. Odmgtawianie

,Odmgtawianie” oznacza usuwanie mgly pokrywajacej powierzchnie oszklone za pomocg
dzialania instalacji odmgtawiajace;j.

5. SZCZEGOLNE WYMAGANIA
5.1. Odszranianie szyby przedniej
5.1.1. Kazdy pojazd jest wyposazony w instalacjg do usuwania szronu i lodu z oszklonych

powierzchni szyby przedniej. Instalacja odszraniajaca szyby przedniej jest wystarczajaco
skuteczna, aby zapewnié¢ odpowiednig widoczno$¢ przez szybe przednia podczas niskich
temperatur.

5.1.2, Skutecznos¢ instalacji jest kontrolowana poprzez okreslenie odszronionego obszaru szyby
przedniej po uruchomieniu silnika, w momencie przebywania pojazdu w zimnej komorze

przez pewien okres.

5.1.3. Wymagania wymienione w 5.1.1 i 5.1.2 s sprawdzane z wykorzystaniem metody
okreslonej w pkt 6.1.

5.14. Musza by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

5.14.1. 20 minut po rozpoczeciu testu, obszar okre$lony w podrozdziale C, 2.2 (obszar A) musi
by¢ odszroniony w 80%;

5.1.42. 25 minut po rozpoczeciu testu, odszroniony obszar szyby przedniej od strony pasaZera jest
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poréwnywalny z obszarem okreslonym w 5.1.4.1 od strony pasazera;

5.1.43. 40 minut po rozpoczgciu testu, obszar okre§lony w podrozdziale C, 2.3 (obszar B) jest
odszroniony w 95%;

5.2. Odmgtlawianie szyby przedniej

5.2.1. Kazdy pojazd jest wyposazony w instalacjg do usuwania zamglenia z wewngtrznych
oszklonych powierzchni szyby przedniej.

5.2.2. Instalacja odmgtawiajaca jest wystarczajaco skuteczna do utrzymania widocznosei przez
szybg przednia podczas deszczowe] pogody. Jej wydajnosé jest kontrolowana z
zastosowaniem procedury opisanej w 6.2.

5.2.3. Muszg by<¢ spelnione nastepujace wymagania:

5.2.3.1.  obszar okres$lony w podrozdziale C, 2.2 (obszar A) musi byé¢ odmgtawiony w 90% w
czasie 10 minut;

5.2.3.3.  obszar okreslony w podrozdziale C, 2.3 (obszar B) jest odmgtawiony w 80% w czasie 10

minut;
6. BADANIE
6.1. Odszranianie szyby przedniej
6.1.1. Test przeprowadza sig w jednej z nastepujacych temperatur okreslonych ponizej wedlug

zalecen producenta: -8° £2°C lub -18° +3°C.

6.1.2. Test jest przeprowadzany w zimnej komorze wystarczajaco obszernej, aby zmiescil sig
caly pojazd, z wyposazeniem umozliwiajacym utrzymanie w komorze jednej z
wymienionych w 6.1.1 temperatur przez okres przeprowadzania testu oraz utrzymanie
obiegu zimnego powietrza. Wychlodzona komora jest utrzymywana w okreslonej
temperaturze testu, lub nizszej, przez co najmniej 24 godziny przed rozpoczgciem okresu,
podczas ktorego pojazd jest wystawiony na zimno.

6.1.3. Przed testem wewngtrzne i zewngtrzne powierzchnie szyby przedniej sa catkowicie
odttuszczane za pomoca spirytusu skazonego metanolem lub réwnowaznego $rodka
odtluszczajacego. Po wysuszeniu stosuje si¢ nie mniej niz 3% i nie wiecej niz 10% roztwor
amoniaku. Powierzchnia jest ponownie osuszana i nastgpnie wycierana sucha bawelniang
szmatka.

6.1.4. Pojazd z wylaczonym silnikiem znajduje si¢ w temperaturze testu przez nie mniej niz 10
godzin.

6.1.4.1. Ten okres moze by¢ skrocony, jezeli dostgpne sg instrumenty sprawdzajace czy
ustabilizowala si¢ temperatura ptynu chlodzacego silnik oraz oleju silnikowego.

6.1.5. Po zalecanym w 6.1.4 okresie, na cala zewngtrzna powierzchnig szyby przedniej naklada
sie réwng warstwe lodu w ilosci 0,044 g/cm’ za pomoca wodnego pistoletu natryskowego
pracujacego z ci$nieniem roboczym 3,5 +£0,2 bara.

6.1.5.1.  Dysza spryskiwacza, wyregulowana na pelny mode! wachlarzowy i maksymalny strumien,
jest skierowana prostopadle w odleglosci 200-250 mm na oszklona powierzchnig, tak aby
utworzy¢ rowna warstwe lodu wprost z jednej strony na druga strong szyby przedniej.
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6.1.5.1.1. Moze by¢ wykorzystany pistolet natryskowy posiadajacy dyszg o srednicy 1,7 mm oraz
nat¢zenie przeptywu 0,395 I/min, zdolny do wytworzenia modelu wachlarzowego o
srednicy 300 mm na powierzchni oszklonej z odleglosci 200 mm od tej powierzchni, w
celu spelnienia wymagan 6.1.5. Moga by¢ rowniez wykorzystane wszelkie inne
urzadzenia, dzigki ktdrym sg spetione te wymagania.

6.1.6. Po uformowaniu si¢ lodu na szybie przedniej, pojazd jest przetrzymywany w zimnej
komorze przez nie krocej niz 30 minut i nie dtuzej niz 40 minut.

6.1.7. Po uptywie zalecanego w 6.1.6 okresu, jeden lub dwdch obserwatordw wchodzi do
pojazdu, a silnik moze by¢ uruchomiony, jezeli jest to konieczne, za pomocg zewngtrznych
urzadzen. Okres testow rozpoczyna sie niezwlocznie po uruchomieniu silnika.

6.1.7.1.  Podczas pierwszych pigciu minut testu, mozna wykorzystywaé predko$c¢ lub predkosci
silnika zalecane do ogrzewania przez producenta dla uruchamiania podczas niskich
temperatur.

6.1.7.2.  Podczas ostatnich 35 minut testu (lub podczas calego okresu testu, jezeli pigciominutowa
procedura ogrzewania nie jest przeprowadzana) silnik musi pracowac:

6.1.7.2.1. z predkos$cia nieprzekraczajaca 50% predkosci odpowiadajacej jego maksymalnej mocy
uzytkowej; ponadto

6.1.7.2.3. akumulator musi by¢ catkowicie naladowany;

6.1.7.2.4. napigcie na zaciskach urzadzenia odmgtawiajacego nie moze przekraczaé wigcej niz 20%
: znamionowych warunkéw pracy instalacji;

6.1.7.2.5. temperatura w komorze pomiarowe;j jest mierzona na poziomie $rodka szyby przedniej, w
punkcie nienarazonym w sposob znaczacy na cieplo z pojazdu, ktory jest testowany;

6.1.7.2.6. pozioma czgs¢ skladowa predkosci powietrza chlodzacego komorg, zmierzona
bezposrednio przed testem w §rodkowej piaszczyznie pojazdu w punkcie poprzedzajacym
0 300 mm podstawe szyby przedniej oraz na poziomie w potowie drogi migdzy podstawa i
gora szyby przedniej, musi by¢ mozliwie niska, a w kazdym razie mniejsza niz 8 km/h;

6.1.7.2.7. maska silnika, drzwi oraz otwory wentylacyjne, za wyjatkiem wlotéw i wylotow ukladu
ogrzewania i wentylacji, musza by¢ zamknigte; jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na
0golna pionowa odleglos¢ 25 mm, jezeli zada tego producent pojazdu;

6.1.7.2.8. urzadzenie do sterowania i kontroli temperatury instalacji odszraniajacej jest ustawione w
potozeniu ,,maksimum”;

6.1.7.2.9. wycieraczki szyby przedniej moga byé uzywane podczas testu, jezeli moga dziala¢ bez
pomocy recznej;

6.1.7.2.10. instalacja odszraniajaca zalecana przez producenta jest wiaczana, gdy pojazd znajdzie sig
w warunkach okre§lonych przez producenta dla dostatecznego dzialania w niskiej
temperaturze.

6.1.8. Obserwator(-rzy) obrysowuja odszroniony obszar na wewngtrznej powierzchni szyby
przedniej w odstepach pigciominutowych od rozpoczecia testu.
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6.1.9. W chwili ukonczenia testu, model odszronionego obszaru obrysowanego na wewnthznej

powierzchni szyby przedniej zgodnie z wymaganiami 6.1.8 jest zapisywany i zaznaczany
w celu identyfikacji strony kierowcy.

6.2. Odmglawianie szyby przedniej

6.2.1. Przed testem wewngtrzna powierzchnia szyby przedniej jest catkowicie odtluszczana za
pomoca, spirytusu skazonego metanolem lub réwnowaznego srodka odttuszczajacego. Po
wysuszeniu stosuje si¢ nie mniej niz 3% i nie wiecej niz 10% roztwér amoniaku.
Powierzchnia jest ponownie osuszana i nastgpnie wycierana sucha bawelniang szmatka.

6.2.2. Test jest przeprowadzany w komorze S$rodowiskowej, wystarczajaco obszernej aby
zmiescil si¢ caly pojazd, zdolnej do wytworzenia i utrzymania temperatury testu w
wysokosci -3°C £1°C przez caly okres testu.

6.2.2.1.  Temperatura w komorze pomiarowej jest mierzona na poziomie srodka szyby przedniej, w
punkcie nienarazonym w sposob znaczacy na cieplo z pojazdu, ktory jest testowany.

6.2.2.2.  Pozioma czes¢ skladowa predkosci powietrza chiodzacego komorg, mierzona
bezposdrednio przed testem w Srodkowej plaszczyznie pojazdu w punkcie poprzedzajacym
0 300 mm podstawe szyby przedniej oraz na poziomie w potowie drogi migdzy podstawa i
gorg szyby przedniej, musi by¢ mozliwie niska, a w kazdym razie mniejsza niz 8 kim/h;

6.2.2.3.  Maska silnika, drzwi oraz otwory wentylacyjne, za wyjatkiem wlotéw i wylotow uktadu
ogrzewania i wentylacji, musza by¢ zamkniete; jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na
0gblng pionowa odlegtos¢ 25 mm, jezeli zada tego producent pojazdu;

6.2.3. Zamglenie jest wytwarzane za pomoca wytwornicy pary opisanej w podrozdziale D.
Wytwornica musi zawiera¢ wystarczajaca ilos¢ wody do wytworzenia co najmniej 70 +5
g/h pary na kazde miejsce siedzace zaprojektowane przez producenta, w temperaturze
$rodowiska -3°C +1°C.

6.2.4. Wewnetrzna powierzchnia szyby przedniej jest oczyszczana zgodnie z zaleceniami
przedstawionymi w 6.2.1, a pojazd jest umieszczany w komorze Srodowiskowe.
Temperatura otaczajacego powietrza jest obnizana do chwili ustabilizowania sig
temperatury plynu chlodzacego silnik, olejow oraz powietrza wewnatrz pojazdu na
poziomie -3°C +1°C.

6.2.5. Wytwornica pary jest umieszczana swoimi wylotami w $rodkowe;j plaszczyznie pojazdu na
wysokosci 580 mm +80 mm ponad punktem R siedzenia kierowcy. Zwykle jest on
umieszczany bezposrednio za oparciem przedniego siedzenia, ktore jest ustawiane pod
zalecanym katem, jezeli jest ono regulowane. Jezeli konstrukcja pojazdu uniemozliwia
takie usytuowanie, wytwornica moze by¢ umieszczona z przodu oparcia w najbliZszej
zblizonej pozycji odpowiadajacej pozycji opisanej wezesniej.

6.2.6. Po pieciominutowym dzialaniu wytwornicy wewnatrz pojazdu, jeden Iub dwdch
obserwatorow wchodzi z przodu pojazdu, a wydajno$é wytwornicy jest zmniejszana o 70
g/h £5 g/h na kazdego obserwatora.

6.2.7. W jedna minut¢ po wejiciu obserwatora lub obserwatoréw do pojazdu silnik jest
uruchamiany wedtug zalecen producenta. Test rozpoczyna si¢ natychmiast po

uruchomieniu silnika.

6.2.7.1.  Przez caly test silnik musi pracowac:
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6.2.7.1.1. Z predkoscia nieprzekraczajaca 50% predkosci odpowiadajacej jego maksymalnej mocy
uzytkowe); ponadto,

6.2.7.1.2. Urzadzenie do sterowania i kontroli instalacji odmglawiajacej pojazdu musi by¢ ustawione
zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu dla temperatury testu;

6.2.7.1.3. akumulator musi by¢ catkowicie naladowany;

6.2.7.1.4. napiecie na zaciskach urzadzenia odmgtawiajacego nie moze przekracza¢ wigcej niz 20%
znamionowych warunkow pracy instalacji;

6.2.8. W chwili ukonczenia testu zapisywany jest model odmglowionego obszaru.

B. METODA USTALANIA STOSUNKU WYMIAROWEGO MIEDZY WZORCOWYMI
ZNAKAMI ODNIESIENIA POJAZDU A WZORCOWA SIATKA TROJWYMIAROWA

1.  STOSUNEK MIEDZY WZORCOWA SIATKA A WZORCOWYMI ZNAKAMI
ODNIESIENIA POJAZDU

W celu zweryfikowania wilasciwych wymiaréw na pojezdzie musi by¢ dokladnie ustalony
stosunek migdzy wspoirzednymi wzorcowej siatki trojwymiarowej, ktora zostata sporzadzona w
poczatkowym stadium projektowania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych znakoéw
odniesienia, tak aby jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu producenta mogly byc
umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie wyprodukowanym na podstawie tych rysunkow.

2.~ METODY USTALANIA STOSUNKU WZORCOWEJ SIATKI DO WZORCOWYCH
ZNAKOW

W tym celu konstruuje si¢ wzorcowg plaszczyzng podstawowa, ktora jest oznaczana wymiarem
X-X 1 wymiarem Y-Y. Metoda realizacji zostala przedstawiona na rys. 5, dodatek nr 1, rozdziat
nr 4, wzorcowa plaszczyzna jest sztywna, plaska, réwna powierzchnia, na ktdrej znajduje sig
pojazd, posiada ona dwie podziatki pomiarowe stale podigczone do jej powierzchni, skalowane
w milimetrach, podziatka X-X nie ma mniej niz 8 m. dlugosci, a podziatka Y-Y nie mniej niz 4
m. dtugosci. Obie podziatki musza by¢ usytuowane wzajemnie pod katem prostym. Punkt zero
stanowi punkt przeciecia podziatek.

3. SPRAWDZANIE PLASZCZYZNY WZORCOWE]

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych roznic w poziomie plaszczyzny wzorcowej
lub obszarze testu, niezbedny jest pomiar zmian od punktu zerowego wzdtuz podziatek XiY w
przedzialach 250 mm oraz zarejestrowanie uzyskanych odczytdw, tak aby poprawki mogly by¢
dokonywane w trakcie kontroli pojazdu.

4.  ORIENTACJA RZECZYWISTEGO TESTU

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych zmian w wysokosci zawieszenia, itd.,
konieczne jest posiadanie $rodkoéw umozliwiajacych sprowadzanie wzorcowych znakow
odniesienia do prawidlowego ukladu wspotrzednych odnoszacych si¢ do orientacji projektu
przed dokonanymi nastgpnie pomiarami. Dodatkowo musi byé mozliwe dokonanie
nieznacznych poprzecznych lub podtuznych regulacji w stosunku do potozenia pojazdu, tak aby
umiesci¢ go prawidtowo w stosunku do siatki wzorcowej.
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5. WYNIKI

Pojazd prawidlowo ustawiony w odniesieniu do siatki wzorcowej oraz w swojej orientacji
konstrukcyjnej, polozenie punktéw niezbednych do zbadania wymagan widocznosci z przodu.
Metody testu do celéw okreslenia tych wymagan moga wykorzystywaé uzycie teodolitéw,
zrédet $wiatta lub urzadzen ekranowych, albo wszelkich innych metod, ktére moga doprowadzi¢
do uzyskania réwnorzgdnych wynikow.

C. PROCEDURA USTALANIA POL WIDZENIA NA SZYBACH PRZEDNICH POJAZDOW
KATEGORII M 1 W ODNIESIENIU DO PUNKTOW V
1. USYTUOWANIE PUNKTOW V

1.1 Usytuowanie punktdéw V w stosunku do punktu R, co wskazujg wspolrzedne XYZ z

wzorcowej siatki trojwymiarowej, przedstawiono w tabeli I i I1.

1.2 Tabela I przedstawia podstawowe wspotrzedne dla modelu 25° kata oparcia siedzenia.
Dodatni kierunek wspolrzednych przedstawiono w podrozdziale B rys. 1.
TABELA 1
punkt V X Y Z
Vi 68 mm -5 mm 665 mm
Vs 68 mm -5 mm 589 mm
1.3.

Korekta dla modelu katow oparcia siedzenia innych niz 25°

1.3.1. Tabela II pokazuje dalsze korekty wspdtrzgdnych X i Z kazdego punktu V, gdy model kata

oparcia siedzenia nie wynosi 25°.

TABELA II
Kat oparcia | Wspolrzedne | Wspolrzedne | Kat oparcia | Wspolrzedne | Wspotrzedne
siedzenia poziome pionowe siedzenia poziome pionowe
(w ) AX AZ (w°) AX AZ
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5
6 - 77 mm 27 mm 24 -9 mm 3
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
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Kat oparcia | Wspoirzedne | Wspohrzgdne | Kat oparcia | Wspotrzgdne | Wspéirzgdne
siedzenia poziome pionowe siedzenia poziome pionowe
(w°) AX AZ (w°) AX AZ
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm

2. POLA WIDZENIA
2.1 Dwa pola widzenia sg okreslane z punktow V.
22. Obszar widzenia A jest obszarem na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej
ograniczonym nastgpujacymi czterema plaszczyznami wychodzacymi z punktu V:
- pionowa plaszczyzna przechodzaca przez punkt Vi i V, pod katem 13° na lewo od
osi X;
- plaszczyzna rownolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, i pod wznoszacym
katem 3° od osi X;
- plaszczyzng réwnolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, i pod opadajacym
katem 1° od osi X;
- pionowa plaszczyzng przechodzaca przez punkt Vi i V; pod katem 20° na prawo od
osi X.
2.3. Obszar widzenia B jest obszarem zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, ktory jest w

odlegltosci wigkszej niz 25 mm od zewnetrznej krawedzi obszaru przejrzystosci i jest

ogran

iczony przecieciem nastepujacych czterech plaszczyzn z zewnetrzna powierzchnia

szyby przedniej:

ptaszczyzng rownolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, i pod wznoszacym
katem 7° od osi X;

ptaszczyzng réwnolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, i pod opadajacym
katem 5° od osi X;

pionowa plaszczyzng przechodzaca przez punkt V, i V; i pod katem 17° na lewo od
osi X;

ptaszczyzna symetryczng do poprzedniej plaszczyzny w stosunku do Srodkowej
plaszczyzny podtuznej pojazdu.

D. WYTWORNICA PARY

Wytwornica pary wykorzystywana do testu musi posiadac nastgpujace cechy:

a)
b)
c)
d)

zbiornik wodny musi mie¢ pojemnosé co najmniej 2,25 litrow;

strata cieplna w punkcie wrzenia nie moze przekracza¢ 75 W w temperaturze otoczenia -3 + 1°C;

wentylator musi mie¢ wydajnosé od 0,07 do 0,10 m*/min przy ciénieniu statycznym 0,5 mbara;

sze$¢ otworéw wylotowych pary o érednicy 6,3 mm musi znajdowaé si¢ wokol szczytu
wytwornicy;
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e) wytwormica musi by¢ wykalibrowana w temperaturze -3 +1°C, aby umozliwi¢ odczyt na kazde
wytworzenie 70 +5 g/h az do uzyskania maksymalnie n razy tej cyfry, gdzie n jest liczba
ustawien zaprojektowanych przez producenta.

Schemat wytwornicy pary
Powietrze q Wentylator od$rodkowy
b Komora dyspersyjna
) . ) - ~—Dysza
Powietrze 1 para 1etrze 1 para

Para Kontener izolowany

Element grzewczy

SUMAUANARNAR AN AR VRN NAN AN

N\
NN
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Wymiary i charakterystyki wytwornicy pary

Podzespot Wymiary Material
Dysza a) Dhugo$¢ 10 cm Mosiadz
b) Srednica wewnetrzna 1,5 cm
Komora dyspersyjna | a) Dlugos¢ 11,5 cm Mosigzna rura o grubosci
b) Srednica 7,5 cm $ciany 0,38 mm
c) Szes¢ 0,63 cm otworow rowno

rozmieszczonych 2,5 cm powyzej dna
komory
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Rozdzial 7

Oczyszczanie szyby przedniej

A. WYMAGANIA

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy rozdziat ma zastosowanic do 180° pola widzenia kierowcy pojazdéw z
kategorii M,.

1.1.1. Jego celem jest zapewnienie dobrej widocznosci podczas niekorzystnych warunkow

pogodowych poprzez okreslenie wymagan dla wycieraczek szyby przedniej oraz
spryskiwacza szyby przedniej pojazdow z kategorii M;.

1.1.2. Wymagania niniejszego rozdziatu sa tak sformutowane, aby byly stosowane do pojazdéw z
kategorii M;, w ktorych kierowca siedzi z lewej strony.

2. DEFINICJE
2.2, Typ pojazdu w odniesieniu do jego wycieraczek szyby przedniej oraz spryskiwaczy szyby
przednie;j

,»1yp pojazdu w odniesieniu do jego wycieraczek szyby przedniej oraz spryskiwaczy szyby
przedniej” oznacza pojazdy, ktdre nie réznia sig pod takimi istotnymi wzgledami jak:

2.2.1. zewngtrzne 1 wewngtrzne ksztalty i uktady z zakresu okre§lonego w sekcji 1, ktére moga
wplywac na widocznosé;

222, ksztalt, wymiary i charakterystyki szyby przedniej oraz jej mocowanie;
2.23. charakterystyki uktadu wycieraczek szyby przedniej i spryskiwaczy szyby przedniej.

23. Wzorcowa siatka trojwymiarowa

»Wzorcowa siatka trojwymiarowa” oznacza uklad odniesienia skiadajacy si¢ z podiuznej
plaszczyzny X-Z, poziomej ptaszczyzny X-Y oraz pionowej poprzecznej plaszczyzny Y-Z
(patrz rys. 5, dodatek nr 1, rozdziat nr 4). Siatka jest stosowana w celu okreslenia stosunku
wymiarowego migdzy poloZeniami punktéw zaprojektowanych na rysunkach a ich pozycja
w pojezdzie rzeczywistym. Procedura umiejscawiania pojazdu wzgledem siatki jest
okreslona w rozdziale nr 4.

2.3.1. Pojazdy wyposazone w zawieszenie umozliwiajace regulowanie przeswitu pod pojazdem
sa badane zgodnie z normalnymi warunkami stosowania okre§lonymi przez producenta.

7 Zrédlo: dyrektywa 78/317/EWG, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych panstw czlonkowskich dotyczacych
urzadzen oczyszczajacych szybeg przednia pojazdéw samochodowych (wraz z péZniejszymi zmianami).
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2.4, Wzorcowe znaki odniesienia

»Wzorcowe znaki odniesienia” oznaczajg otwory, powierzchnie, znaki i symbole
tozsamosci na nadwoziu pojazdu. Typ stosowanego wzorcowego znaku oraz pozycja
kazdego znaku wzglgdem wspotrzednych X, Y i Z wzorcowej siatki tréjwymiarowej oraz
wzgledem zaprojektowanej plaszczyzny podstawowej sa okreslane przez producenta
pojazdu. Te znaki moga by¢ punktami kontrolnymi wykorzystywanymi do celéw montazu

nadwozia.
2.5. Kat oparcia siedzenia.
2.6. Rzeczywisty kat oparcia siedzenia.
2.7. Zaprojektowany kat oparcia siedzenia.
2.8. Pkt V

»Pkt V” oznaczajg punkty, ktorych pozycja w miejscu pasazera jest wyznaczona
pionowymi podiluznymi plaszczyznami przechodzacymi przez Srodki skrajnie
zewnetrznych zaprojektowanych pozycji na siedzeniu przednim i wzgledem pkt R oraz
zaprojektowany kat oparcia siedzenia, ktorego punkty sa stosowane w celu sprawdzenia
zgodnosci z wymaganiami pola widzenia.

2.9. Pkt R lub wzorcowy punkt odniesienia.
2.10. Pkt H.
2.11. Punkty odniesienia szyby przednie;j

,»Punkty odniesienia szyby przedniej” oznaczaja punkty umieszczone na przecigciu z szybg
przednia linii obracajacych si¢ ku przodowi z punktéow V w kierunku zewngtrznej
powierzchni szyby przednie;j.

2.12. Przejrzysty obszar szyby przedniej

,»Przejrzysty obszar szyby przedniej” oznacza ten obszar szyby przedniej pojazdu lub inng
oszklona powierzchnig, ktorej przepuszczalnosé $wiatta, mierzona pod katem prostym do
powierzchni, nie jest mniejsza niz 70%.

2.13. Zakres poziomej regulacji siedzenia

»Zakres poziomej regulacji siedzenia” oznacza zakres normalnej pozycji kierowania

zaprojektowanej przez producenta pojazdu w celu regulacji siedzenia kierowcy w kierunku
osi X (patrz pkt 2.3).

2.14. Rozszerzony zakres regulacji siedzenia

,»-Rozszerzony zakres regulacji siedzenia” oznacza zakres zaprojektowany przez producenta
pojazdu w celu regulacji siedzenia w kierunku osi X (patrz pkt 2.3) poza zakves
normalnych pozycji kierowcy okreSlonych w pkt 2.13 i wykorzystywany do
przeksztalcania siedzen w lezanki lub ulatwiania wejscia do pojazdu.

2.15. Wycieraczki szyby przedniej



Dziennik Ustaw Nr 5 — 470 — Poz. 30

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

221

»Wycieraczki szyby przedniej” oznacza instalacje skiadajaca sie z urzadzenia do
wycierania zewngtrznej powierzchni szyby przedniej razem z wyposazeniem dodatkowym
1 urzadzeniami do sterowania i kontroli niezbednymi do wlaczania i zatrzymywania
instalacji.

Obszar wycieraczki szyby przedniej

,»Obszar wycieraczki szyby przedniej” oznacza obszar zewngtrznej powierzchni mokrej
szyby przedniej, ktdra jest wycierana przez wycieraczke szyby przednie;.

Spryskiwacz szyby przednie;j

»opryskiwacz szyby przedniej” oznacza instalacje skladajaca si¢ z urzadzenia do
magazynowania plynu i dozowania go na zewnetrzng powierzchnie szyby przedniej, razem
z urzadzeniami do sterowania 1 kontroli niezbednymi do wlaczania i wylaczania instalacji.

Urzadzenie do sterowania i kontroli spryskiwacza szyby przednie;j

»Urzadzenie do sterowania 1 kontroli spryskiwacza szyby przedniej” oznacza urzadzenie
lub wyposazenie dodatkowe do wiaczania i wylaczania instalacji spryskiwacza szyby
przedniej. Wlaczanie 1 wylaczanie moze by¢ skoordynowane z dzialaniem wycieraczki
szyby przedniej lub by¢ catkowicie niezalezne od niego.

Pompa spryskiwacza szyby przedniej

w~Pompa spryskiwacza szyby przedniej” oznacza urzadzenie do przesylania ptynu do
spryskiwacza szyb przednich ze zbiornika na zewngtrzna powierzchnig szyby przednie;.

Dysza

»Dysza” oznacza urzadzenie o regulowanym ustawieniu, stuzace do kierowania ptynu do
spryskiwacza szyb na szybeg przednia.

Dziatanie spryskiwacza szyby przedniej
»Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej” oznacza zdolno$¢ spryskiwacza szyby przedniej

do dozowania plynu na obszar docelowy szyby przedniej bez wystgpujacych podczas
normainego uzycia przeciekow lub przerw rurki instalacji spryskiwacza.
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5. SPECYFIKACJE
5.1. Wycieraczki szyby przedniej
5.1.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w co najmniej jedna automatyczna instalacje

wycieraczek szyby przedniej, tj. instalacje, ktora podczas pracy silnika pojazdu moze
dziata¢ bez zadnych innych czynnoéci kierowcy niz wymaganych do wlaczenia 1
wylaczenia wycieraczek szyby przednie;.

5.1.2. Obszar wycieraczek szyby przedniej musi obejmowaé nie mniej niz 80% pola widzenia B
okreslonego w podrozdziale C, pkt 2.3.

5.1.2.1.  Dodatkowo obszar wycieraczek szyby przedniej musi pokrywaé nie mniej niz 98% pola
widzenia A okreslonego w podrozdziale C, pkt 2.2.

5.1.3. Wycieraczki szyby przedniej muszg mie¢ co najmniej dwie prgdkosci wycierania

5.1.3.1.  predkos¢ przekraczajaca 45 cyklow/minute (cykl oznacza ruch w przod i w tyl wycieraczki
szyby przedniej);

5.13.2.  predko$¢ miedzy 10 a 55 cyklami/minute.

5.1.3.3.  roznica pomigdzy najwyzsza i najnizsza predkoscia wycierania musi wynosi¢ co najmaniej
15 cyklow/minute.

5.14. Predkosci wycierania opisane w pkt 5.1.3 musza by¢ osiagane zgodnie z pkt 6.1.1 do 6.1.6,
6.1.816.1.9.
5.1.5. Przerywane dzialanie instalacji wycieraczek szyby przedniej moze by¢ stosowane w celu

zachowania zgodnosci z wymaganiami pkt 5.1.3, pod warunkiem Ze jedna z predkosci
speinia wymagania pkt 5.1.3.1 oraz ze jedna z pozostatych otrzymanych predkosci, kiedy
zasadnicza predkosc jest przerwana, nie jest mniejsza niz 10 cykléw/minutg.

5.1.6. Jezeli praca wycieraczek szyby przedniej zostaje zatrzymana przy uzyciu urzadzenia do
sterowania i kontroli wycieraczek szyby przedniej, wycieraczki musza powroci¢
automatycznie do swojej pozycji spoczynku.

5.1.7. Instalacja musi by¢ zdolna oprzeé sie przeciazeniu przez 15 sekund. Procedura badania
oraz warunki zostaly okreslone w pkt 6.1.7.

5.1.8. Obszar wycieraczek szyby przedniej musi spetia¢ minimalne wymagania pkt 5.1.2, jezeli
wycieraczki. sa badane przy predkosci wycierania zgodnej z pkt 5.1.3.2 oraz zgodne z
warunkami wymienionymi w pkt 6.1.10.

5.1.9. Wplywy aerodynamiczne zwiazane z rozmiarem i ksztaltem szyby przedniej, oraz
skutecznosé wycieraczek szyby przedniej, musza by¢ okreslone wedlug nastgpujacych
warunkow:

5.19.1.  Instalacja wycieraczek szyby przedniej wystawiona na wzgledna predkos¢ powietrza
réwng 80% maksymalnej predkosci pojazdu, lecz nieprzekraczajaca 160 km/h, pracujac z
maksymalng predkoscia, musi kontynuowa¢ wycieranie obszaru okre$§lonego w pkt 5.1.2.1,
z taka sama skutecznoscia.
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5.1.10. Wspornik ramienia wycieraczki musi umozliwia¢ przesuniecie ramienia wycieraczki z jej
pozycji na przedniej szybie, tak aby umozliwi¢ rgczne umycie szyby przedniej.

5.1.1L Instalacja wycieraczek szyby przedniej musi by¢ zdolna do dziatania przez dwie minuty na
suchej szybie przedniej przy zewnetrznej temperaturze - 18°C plus minus 3°C zgodnie z
warunkami okre$lonymi w pkt 6.1.11.

5.2. Spryskiwacz szyby przedniej

5.2.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w instalacje spryskiwacza szyby przedniej, ktora jest
zdolna oprze¢ sig obciazeniom powstatym podczas zatkania dysz i uruchomienia instalacji
zgodnie z procedura okreslong w pkt 6.2.11 6.2.2.

5.2.2. Dzialanie instalacji spryskiwacza szyby przedniej i wycieraczek szyby przedniej nie moze

ulega¢ niekorzystnym wplywom wystawienia na dziatanie procesow temperatury
okreslonych w pkt 6.2.316.2.4.

5.23. Instalacja spryskiwacza szyby przedniej musi umozliwia¢ dostarczanie wystarczajacej
iloéci ptynu w celu umycia 60% obszaru okreslonego w podrozdziale C, pkt 2.2 zgodnie z
warunkami opisanymi w niniejszym podrozdziale, pkt 6.2.5.

5.2.4. Pojemnos$¢ zbiornika zawierajacego ptyn nie moze by¢ mniejsza niz 1 litr.

6. PROCEDURA BADANIA

6.1. Wycieraczki szyby przedniej

6.1.1. Badania opisane ponizej musza by¢ przeprowadzane zgodnie z nastgpujacymi warunkami,

chyba ze zostato okreslone inacze;j:
6.1.2. Temperatura otoczenia nie moze by¢ nizsza niz 10 °C lub wyzsza niz 40 °C;
6.1.3. Szyba przednia musi by¢ ciagle mokra;

6.1.4. W przypadku elektrycznej instalacji wycieraczek szyby przedniej musza by¢ speinione
nastgpujace warunki dodatkowe:

6.14.1.  Akumulator musi by¢ catkowicie natadowany;
6.1.4.2.  Silnik musi pracowac z 30% predkoscia, przy ktorej rozwija moc maksymalna;
6.14.3.  Swiatta mijania musza by¢ wigczone;

6.1.4.4. Instalacje nagrzewania lub wentylacji, jeZzeli sa zamontowane, musza dziala¢ z
maksymalnym poborem mocy elektrycznej;

6.1.4.5 Instalacje odszraniajace i odmglawiajace, jezeli sa zamontowane, musza dziata¢ z
maksymainym poborem mocy elektrycznej;

6.1.5. Wycieraczki szyby przedniej dziatajace na sprezone powietrze lub podci$nienie musza by¢
zdolne do ciaglego funkcjonowania na zalecanych czgstotliwosciach wycierania bez
wzgledu na predko$c lub obciazenie silnika.
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6.1.6. Czgstotliwosci wycierania wycieraczek szyby przedniej musza spelniaé wymagania
okreslone w pkt 5.1.3 po wstepnym 20-minutowym okresie dzialania na mokrej
powierzchni.

6.1.7. Wymagania pkt 5.1.7 sa spelnione, jezeli ramiona wycieraczki sa postawione w pozycji
pionowej przez okres 15 sekund z ustawionym na maksymalng predko$é wycierania
urzadzeniem do sterowania i kontroli wycieraczek szyby przedniej.

6.1.8. Zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej jest catkowicie odtluszczona za pomoca
spirytusu skazonego metanolem lub rownowainego S$rodka odttuszczajacego. Po
wysuszeniu stosuje si¢ nie mniej niz 3% i nie wigcej niz 10% roztwér amoniaku.
Powierzchnia jest ponownie osuszana i nastepnie wycierana sucha baweniana szmatka.

6.1.9. Zewngtrzna powierzchnia szyby przedniej jest jednolicie pokrywana mieszaning testowa
(patrz podrozdziat E) i jest nastgpnie osuszana.

6.1.10. W celu pomiaru obszaru wycieraczek szyby przedniej, opisanych w pkt 5.1.2 1 5.1.2.1,
zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej jest przygotowywana w sposob okreslony w
pkt 6.1.8 oraz 6.1.9 lub inna poréwnywalng metoda.

6.1.10.1. Nalezy przygotowac slad obszaru wycieraczki szyby przedniej i poréwnac go ze Sladem

pdl widzenia wymienionych w pkt 5.1.2. i 5.1.2.1 w celu sprawdzenia, czy zostaly
spelnione odpowiednie wymagania.

6.1.11. Wymagania okreslone w pkt 5.1.11 gowirmy zostac spetnione po pozostawieniu pojazdu w
otoczeniu o temperaturze - 18°C + 3°C przez minimum cztery godziny. Wycieraczki szyby
przedniej powinny by¢ ustawione na dziatanie zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt
6.1.4 z urzadzeniem do sterowania i kontroli wiaczonym na maksymalna predkos¢. Nie ma
wymagan odnosnie obszaru wycierania.

6.2. Spryskiwacz szyby przednie;j
Warunki badania
6.2.1. Badanie nr 1

6.2.1.1. Spryskiwacz szyby przedniej jest wypetniany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w
otoczeniu o temperaturze 20 + 2°C na minimalny okres czterech godzin. Wszystkie dysze
sa zatykane, a urzadzenie do sterowania i kontroli spryskiwacza szyby przedniej
uruchamiane sze$¢ razy na minute, za kazdym razem na co najmniej trzy sekundy. Jezeli

system jest napedzany sita miesni kierowcy, stosowana sita odpowiada danym zawartym w
ponizszej tabeli:

Typ pompy ’ Stosowana sila
reczna 11-13,5deka N
nozna 40-44.5 deka N

6.2.1.2.  Dla pomp elektrycznych napigcie musi wynosi¢ nie mniej niz napigcie znamionowe, bez
przekraczania go o wigcej niz dwa wolty.

6.2.1.3.  Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej na koricu badania musi by¢ takie, jak okreslono w
pkt 2.2.1.
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6.2.2. Badanie nr 2

Spryskiwacz szyby przedniej jest wypelniany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w
otoczeniu o temperaturze -18 + 3°C na minimalny okres czterech godzin. Urzadzenie do
sterowania i kontroli spryskiwacza szyby przedniej jest uruchamiane sze$¢ razy na minutg,
za kazdym razem na co najmniej trzy sekundy z zastosowaniem sity opisanej w pkt 6.2.1.
Instalacja jest nastepnie umieszczana w otoczeniu o temperaturze 20 + 2°C do chwili
catkowitego odtajania lodu. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej jest nastgpnie
sprawdzane w drodze jego uruchomienia w sposéb opisany w pkt 6.2.1.

6.2.3. Badanie nr 3 (Badanie na niska temperature)

6.2.3.1.  Spryskiwacz szyby przedniej jest vx;)ypelniany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w
otoczeniu o temperaturze -18 + 3 "C na minimalny okres czterech godzin, aby zamarzia
catkowita masa wody w spryskiwaczu. Instalacja jest nastgpnie umieszczana w otoczeniu o
temperaturze 20°C + 2°C do chwili calkowitego odtajania lodu. Ten cykl
zamrazania/odtajania jest powtarzany szes¢ razy. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej
jest nastgpnie sprawdzane w drodze jego uruchomienia w sposob opisany w pkt 6.2.1.

6.2.3.2.  Spryskiwacz szyby przedniej jest wypelniany woda i calkowicie zalewany
niskotemperaturowym ptynem do spryskiwacza szyb przednich skladajacym sie z 50%
roztworu metanolu, lub ewentualnie alkoholu izopropylenowego, w wodzie o twardoéci nie
wigkszej niz 205 g/tong.

6.2.3.2.1. Instalacja jest umieszczana w otoczeniu o temperaturze -18 + 3 °C na minimalny okres

czterech godzin. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej jest sprawdzane w drodze jego
uruchomienia w sposéb opisany w pkt 6.2.1.

6.2.4. Badanie nr 4 (Badanie na wysoka temperaturg)

6.2.4.1 Spryskiwacz szyby przedniej jest wypelniany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w
otoczeniu o temperaturze 80 * 3°C na minimalny okres oémiu godzin, a nastgpnie w
otoczeniu o temperaturze 20 + 2°C. Po ustabilizowaniu sie temperatury, dziatanie
spryskiwacza szyby przedniej jest sprawdzane w drodze jego uruchomienia w sposob
opisany w pkt 6.2.1.

6.24.2 Jezeli czgs¢ instalacji spryskiwacza szyby przedniej jest umiejscowiona w komorze silnika,
spryskiwacz jest wy(?e%niany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w otoczeniu o
temperaturze 80 + 3°C na minimalny okres o$miu godzin. Dziatanie spryskiwacza szyby
przedniej jest sprawdzane w drodze jego uruchomienia w sposob opisany w pkt 6.2.1.

6.24.3 Jezeli zadna czg$C instalacji spryskiwacza szyby przedniej nie jest umiejscowiona w
komorze silnika, spryskiwacz jest wygetniany woda, catkowicie zalewany i umieszczany w
otoczeniu o temperaturze 60 + 3°C na minimalny okres osmiu godzin. Dzialanie
spryskiwacza szyby przedniej jest sprawdzane w drodze jego uruchomienia w sposob
opisany w pkt 6.2.1.

6.2.5. Badanie nr 5 (badanie wydajnosci spryskiwacza szyby przedniej, o ktérym mowa w
pkt 5.2.3)

6.2.5.1.  Spryskiwacz szyby przedniej jest wypelniany woda i catkowicie zalewany. W pojezdzie
stojacym w miejscu i przy nieznacznym wietrze dysza lub dysze spryskiwacza sa
skierowane na obszar docelowy zewngtrznej powierzchni szyby przedniej. Jezeli system
jest napedzany sila migs$ni kierowcy, wymagana do zastosowania sita nie przekracza sity
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okreslonej w pkt 6.2.1.1. Jezeli instalacja jest napedzana pompa elektryczna, stosuje sig
wymagania pkt 6.1.4.

6.2.5.2.  Zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej jest przygotowana w sposob opisany w pkt 6.1.8

16.1.9.

6.2.5.3.  Spryskiwacz szyby przedniej jest nastepnie uruchamiany w sposdb wskazany przez

6.3.

producenta, na 10 cyklow automatycznego dzialania wycieraczek szyby przedniej z
maksymalng predkoscia, a nastgpnie mierzy sig cze$é oczyszczonego pola widzenia, ktére
zostalo okreslone w podrozdziale C, pkt 2.2.

Wszystkie badania spryskiwacza szyby przedniej opisane w pkt 6.2.1-6.2.4 sa
przeprowadzane na jednej i tej samej instalacji spryskiwacza szyby przednie;j.

B. METODA USTALANIA STOSUNKU WYMIAROWEGO MIEDZY WZORCOWYMI
ZNAKAMI ODNIESIENIA POJAZDU A WZORCOWA SIATKA TROJWYMIAROWA

STOSUNEK MIEDZY WZORCOWA SIATKA A WZORCOWYMI ZNAKAMI
ODNIESIENIA POJAZDU

W celu sprawdzenia wlasciwych wymiar6w na pojezdzie nalezy dokladnie ustali¢ stosunek
migdzy wspotrzgdnymi wzorcowej siatki trojwymiarowej okreslonej w pkt 2.3, ktora zostala
sporzadzona w poczatkowym stadium projektowania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych
znakoéw odniesienia okreslonych w pkt 2.4, tak aby jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu
producenta mogly by¢ umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie wyprodukowanym na
podstawie tych rysunkow.

METODY USTALANIA STOSUNKU WZORCOWEJ SIATKI DO WZORCOWYCH
ZNAKOW

W celu sprawdzenia wiasciwych wymiaréw na pojezdzie nalezy dokladnie ustali¢ stosunek
migdzy wspolrzednymi wzorcowej siatki trojwymiarowej okreslonej w pkt 2.3, ktéra zostala
sporzadzona w poczatkowym stadium projektowania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych
znakow odniesienia okreslonych w pkt 2.4, tak aby jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu
producenta mogly byé umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie wyprodukowanym na
podstawie tych rysunkdw.

SPRAWDZANIE PLASZCZYZNY WZORCOWE]

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych réznic w poziomie plaszczyzny wzorcowej
lub obszarze badania, niezbgdny jest pomiar zmian od punktu zerowego wzdtuz podzialek X 1 Y
w przedziatach 250 mm oraz zarejestrowanie uzyskanych odczytéw, tak aby poprawki mogty
by¢ dokonywane w trakcie kontroli pojazdu.
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4.

ORIENTACJA RZECZYWISTEGO BADANIA

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych zmian w wysokosci zawieszenia, itd.,
konieczne jest posiadanie Srodkéw umozliwiajacych sprowadzanie wzorcowych znakéw
odniesienia do prawidlowego ukladu wspétrzednych odnoszacych si¢ do orientacji projektu
przed dokonanymi nastgpnie pomiarami. Dodatkowo musi by¢ mozliwe dokonanie nieznacznych
poprzecznych i/lub podtuznych regulacji w stosunku do potozenia pojazdu, tak aby umiesci¢ go
prawidlowo w stosunku do siatki wzorcowe;.

WYNIKI

Moga by¢ tatwo okreslone: pojazd prawidlowo ustawiony w odniesieniu do siatki wzorcowej
oraz w swojej orientacji konstrukcyjnej, potozenie punktow niezbednych do zbadania wymagan
widocznosci z przodu. Metody badania do celow okreslenia tych wymagan moga
wykorzystywac uzycie teodolitow, zrodet $wiatla lub urzadzen ekranowych, albo wszelkich
innych metod, ktére moga doprowadzi¢ do uzyskania réwnowaznych wynikow.

Rysunek 1

Okreslenie punktoéw ,,V” dla 25° kata oparcia siedzenia

Detxrmination of "V points for & searback angle of 25°

+1

Y
a =68 mm
b=5mm
‘ ¢ =589 mm
i 4 d = 665 mm

! Linia wytyczajaca $rodkowa ptaszczyzng podtuzna pojazdu.

? Linia wytyczajaca pionowa plaszczyzng przechodzaca przez pkt R.

} Linia wytyczajaca pionowa ptaszczyzng przechodzaca przez pkt Vi i Va.



Poz. 30

— 477 —

Dziennik Ustaw Nr 5

Rysunek 2

Wzorcowa siatka trojwymiarowa

Pionowa Srodkowa plaszczyzna

Pionowa

plaszczyzna

poprzeczn
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Rysunek 3
Slad na podiozu Poziom obszaru
plaszczyzny pionowej roboczego Slad na podlozu plaszczyzny pionowej
pt:zlis:ilodzquji h przez przechodzace) przez os kot przednich
0 kot przednic

Slad na podtozu $rodkowej
plaszczyzny podtuznej pojazdu

Wspolrzedna X punktu R

Podziatka
wspolrzednej

Podziatka
wspoéirzednej Y

\Umicécié

plaszczyzng
podluzna pojazdu :
wystarczajaco w \L
daleko od s .
Umiescié¢ kota przednie
wystarczajaco daleko z
/ tytlu podziatki w celu
. L uzyskania miejsca
Podziatki umieszczone wzajemnie pod katem roboczego

90° 1 przymocowane trwale do podtoza
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C. PROCEDURA USTALANIA POL WIDZENIA NA SZYBACH PRZEDNICH POJAZDOW
KATEGORII M 1 W ODNIESIENIU DO PUNKTOW V

1.1

1.2,

1.3.

1.3.1.

2.

2.1

UMIESZCZENIE PUNKTOW V

Umieszczenie pkt V w stosunku do pkt R, wskazane przez wspéirzedne XYZ z wzorcowej
siatki trojwymiarowej, zostato przedstawione w tabelach I IL

Tabela I przedstawia podstawowe wspoéirzedne dla modelu 25° kata oparcia siedzenia.
Dodatni kierunek wspotrzgdnych zostat przedstawiony w podrozdziale B, na rys. 1.

TABELA
Pkt V X Y Z
\'2 68 mm -5 mm 665 mm
V, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekta dla modelu katow oparcia siedzenia innych niz 25°

Tabela II pokazuje dalsze korekty odnosnie wspélrzednych X i Z kazdego pkt V, gdy
model kata oparcia siedzenia nie wynosi 25°. Dodatni kierunek wspdirzednych zostat

przedstawiony w podrozdziale B, na rys. 1.

Dwa pola widzenia zostana okreslone z pkt V.

TABELA 11
Kat oparcia| Wspétrzedn | Wspotrzedne | Kat oparcia | Wspolrzed | Wspotrzedne
siedzenia | e poziome pionowe siedzenia |ne poziome| pionowe
(w°) AX AZ (w°) AX AZ
5 - 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5
6 - 177 mm 27 mm 24 -9 mm 3
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm - 8§ mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm -283 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 - 62 mm 1S mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm
POLA WIDZENIA
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2.2.

2.3.

Obszar widzenia A jest obszarem na zewngtrznej powierzchni szyby przedniej
ograniczonym nastgpujacymi czterema plaszczyznami wychodzacymi z pkt V (rys. 1):

pionowa plaszczyzna przechodzaca przez pkt Vi i V2 pod katem 13° na lewo od osi
X,

plaszczyzna réwnolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V; i pod wznoszacym
katem 3° od osi X

plaszczyzna réwnolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V; i pod opadajacym
katem 1° od osi X; ’

pionowa plaszczyzng przechodzaca przez punkt V, i V, pod katem 20° na prawo od
ost X.

Obszar widzenia B jest obszarem zewnegtrznej powierzchni szyby przedniej, ktory jest w
odleglosci wiekszej niz 25 mm od zewngtrznej krawedzi obszaru przejrzystosci i jest
ograniczony przecigciem nastepujacych czterech plaszczyzn z zewnetrzng powierzchnia
szyby przedniej (rys. 2):

ptaszczyzng réwnolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, i pod wznoszacym
katem 7° od osi X

plaszczyzng rownolegla do osi Y, przechodzaca przez punkt V, 1 pod opadajacym
katem 5° od osi X;

pionowa ptaszczyzna przechodzaca przez punkt V| 1 V; i pod katem 17° na lewo od
osi X;

plaszczyzna symetryczna do poprzedniej plaszczyzny w stosunku do srodkowe)
plaszczyzny podtuznej pojazdu.
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Obszar widzenia A
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' Linia wytyczajaca srodkowa ptaszczyzne podtuzna pojazdu.
? Linia wytyczajaca pionowa plaszczyzne przechodzaca przez pkt R.

? Linia wytyczajaca pionowa plaszczyzne przechodzaca przez pkt Vi V,.
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Rysunek 2

Obszar widzenia B

' Linia wytyczajaca rodkowa plaszczyzne podhuzna pojazdu.
? Linia wytyczajaca podluzng ptaszczyzng przechodzaca przez pkt R.

* Linia wytyczajaca podtuzng ptaszczyzng przechodzaca przez pkt Vi V..
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D. OPIS MIESZANINY TESTOWEJ DO BADANIA WYCIERACZEK SZYBY PRZEDNIE]J
ORAZ SPRYSKIWACZA SZYBY PRZEDNIEJ

Mieszanina testowa, okreslona w podrozdziale A, pkt 6.1.9 skiada sie z nastepujacych skladnikow:
92,5% wody (o twardo$ci mniejszej niz 205 g/tone po odparowaniu), 5% nasyconego wodnego
roztworu soli (chlorku sodu) oraz 2,5% pytu ztozonego ze sktadnikéw wymienionych w tabelach I IL.

TABELA1
Analiza pyhu testowego
Sktadnik % masy

Si0; 67-69
Fe 0, 3-5
Al,04 15-17
CaO 2-4
MgO 0,5-1,5
Alkalia 3-5
Strata prazenia 2-3

TABELA 11

Rozklad wielkosci ziaren pyhu gruboziarnistego

Wielkos¢ czasteczki Wielkosc¢ czasteczki

(W pm) %

0-5 12+£2

5-10 1243

10-20 14+3

20-40 233

40-80 303

80-200 9+3
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Rozdzial 8

Ogrzewanie wnetrza -/

A. WYMAGANIA

1. ZAKRES

1.1, Niniejszy rozdziat stosuje sie do wszelkich pojazdow z kategorii M, N oraz O, w ktérych
Umieszczono system grzewczy.

2. DEFINICJE
Dla celoéw niniejszej rozdziatu:

2.1.  ,System grzewczy” oznacza urzadzenia wszelkiego typu, ktore zostaly zaprojektowane do
podwyzszania temperatury wnetrza pojazdu, wiaczajac w to powierzchnie fadunkowa,

2.2, ,Grzejnik spalinowy” oznacza urzadzenie wykorzystujace bezpoérednio ptynne lub gazowe
paliwo oraz takie, ktére nie wykorzystuje ciepta odzyskanego z silnika stosowanego do
napedzania pojazdu.

2.3.  ,Typ pojazdu w odniesieniu do systemu grzewczego” oznacza pojazdy, ktore nie roznia si¢ w
zasadniczych elementach, takich jak:

- funkcjonowaniu podstawowych zasad systemu grzewczego,
- rodzaju grzejnika spalinowego, jesli taki wystgpuje.

2.4.  ,Rodzaj grzejnikoéw spalinowych” oznacza urzadzenia, ktére nie roznia sie w zasadniczych
elementach, takich jak:

- rodzaj paliwa (np. ptynne lub gazowe),

- czynnik posredniczacy (np. powietrze lub woda)

- umiejscowienie w pojezdzie (np. w przedziale pasazerskim lub przestrzeni fadunkowej).
25, ,System grzewczy wykorzystujacy cieplo odzyskane” oznacza wszelkie urzadzenia

wykorzystujace ciepto odzyskane z silnika napedzajacego pojazd do zwigkszania temperatury

wnetrza pojazdu. Moze to obejmowaé wykorzystanie wody, ropy naftowej lub powietrza jako

czynnika posredniczacego.

2.6. ,Wnetrze” oznacza wnetrze pojazdu wykorzystywane do umieszczania uzytkownikoéw pojazdu
lub/oraz tadunku.

27.  ,System grzewczy dla przedziatu pasazerskiego” oznacza wszelkie urzadzenia zaprojektowane
do zwigkszania temperatury w przedziale pasazerskim.

2.8. ,System grzewczy dla przestrzeni tadunkowej” oznacza wszelkie urzadzenia zaprojektowane
do podwyzszania temperatury w przestrzeni tadunkowe;.

37

7 Zrédlo:  dyrektywa 2001/56/WE, dotyczaca zblizania przepiséw prawnych paristw czlonkowskich dotyczacych
urzadzen oczyszczajacych szybe przednia pojazdow samochodowych (wraz z pézniejszymi zmianami).
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2.9.

2.10.

2.1L

3.1

3.2.

3.2.1.

»Przedziat pasazerski”

oznacza wewngtrzng czesé

umieszczania kierowcy oraz wszelkich pasazeréw.

samochodu wykorzystywana do

»Paliwo gazowe” obejmuje paliwa, ktére sa stanie gazowym w normalnej temperaturze i
ci$nieniu (288,2 K oraz 101,33 kPa), takie jak gaz ptynny (LPG) oraz sprezony gaz ziemny

(CNG).

,»Przegrzewanie” oznacza warunki, ktore wystepuja, gdy zablokowany zostaje catkowicie wlot
powietrza grzewczego do grzejnika spalinowego.

WYMAGANIA DLA SYSTEMOW GRZEWCZYCH

Przedzial pasazerski kazdego pojazdu w kategoriach M i N powinien by¢ wyposazony w

system grzewczy.

Wymagania ogdlne dla systemow grzewczych obejmuja:

- powietrze ogrzewajace przedzial pasazerski nie moze by¢ bardziej zanieczyszczone niz
bylo w momencie wlotu do pojazdu,

- kierowca i pasazerowie w trakcie wykorzystania pojazdu na drodze nie moga mieé

mozliwosci wejscia w kontakt z czg$ciami pojazdu lub powietrzem grzewczym, ktore
spowodowac moga oparzenia,

- emisja spalin z grzejnikow spalinowych miesci sie w akceptowalnych limitach.

Procedury testowe dla sprawdzenia kazdego z tych wymagan okreslono z podrozdziatach C, D

1E.

grzewczych dla kazdej kategorii pojazdu:

Ponizsza tabela wskazuje, ktory podrozdziat jest stosowany dla kazdego z typow systemow

Podrozdziat
Podrozdziat C . G
System erzewcz Kategoria ° Joli ’1’a Podrozdzial D| Podrozdziat Bezoi
y 5 Y | pojazdu axosc Temperatura | E Spaliny ezpie-
powietrza czenstwo
LPG
Odzyskane ciepto M
grzewcze — woda N
0
Odzyskane cieplo M 1 1
grzewcze — N 1 1
powietrze patrz 0

Uwaga 1
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. |Podrozdziat C ) . . |Podrozdziat G
Systemn orzewc Kategoria © ;Zli '1'a Podrozdzial D| Podrozdziat Boz ,1
y & 2y pojazdu 0S¢ Temperatura | E Spaliny BeZpie-
powietrza czenstwo LPG
Odzyskane ciepto M 1 1
grzewcze — ropa N 1 1
naftowa
0
~ Grzejnik na M 1 1 1 1
gazowe N 1 1 1 1
paliwo
patrz 0] 1 1 1 1
Uwaga 213
Grzejnik M 1 1 1
na paliwo N 1 1 1
ptynne 0 1 1 1
patrz
Uwaga 3

3.3.

4.1.

Inne wymagania dla grzejnikow spalinowych oraz ich instalacji zostaly okre§lone w
podrozdziale F. -

Uwaga 1:  Pojazdy, ktore speiniaja wymagania okres$lone w podrozdziale B, sa wylaczone z
tych wymagan testowych.

Uwaga 2: ,,Wymagania bezpieczenstwa dla grzejnikow spalinowych na gaz LPG” zostang
dotaczone w przyszlosci.

Uwaga 3: Zaklada sig, ze grzejniki spalinowe umieszczone na zewnatrz przedzialu

pasazerskiego wykorzystujace wodg jako czynnik posredniczacy powinny
spelnia¢ wymagania podrozdziale C i D.

B. WYMAGANIA DLA SYSTEMOW GRZEWCZYCH
WYKORZYSTUJACY CIEPLO ODZYSKANE - POWIETRZE

Wymagania okreslone w ust. 3.2. podrozdzialu A uwaza sig za spelnione w zakresie systemow
grzewczych obejmujacych wymiennik ciepta, obwod podstawowy, w- ktorym nastgpuje obieg
gazéw spalinowych lub zanieczyszczonego powietrza, pod warunkiem, Ze spelnione sa
wymienione ponizej warunki:

$cianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta musza by¢ szczelne pod cisnieniem do 2
barow wilacznie;

scianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta nie moga zawieraé odtaczanych elementow;

$cianki wymiennika ciepta, gdzie nastepuje wymiana ciepta, musza mie¢ grubo$¢ przynajmniej 2
mm i by¢ wykonane ze stali bezstopowej;

w przypadkach gdy inne wykorzystywane sa materialy (wylaczajac kompozyty i matenialy
powlekane) grubos¢ $cianek musi by¢ taka by zapewniata, ze wymiennik ciepta moze nominalnie
pracowac tak samo dtugo jak w przypadku opisanym w pkt 4.
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42. jesli Scianka wymiennika ciepla gdzie nastgpuje wymiana ciepla jest pokryta powloka
ceramiczna, $cianka gdzie zastosowano taka powloke musi mie¢ grubo$¢ przynajmniej 1 mm a
powtoka ceramiczna musi by¢ trwata, mocno przylegajaca i nieporowata;

5. rury prowadzace gazy spalinowe musza posiadaé strefe testowg korozji o dlugosci co najmniej
30 mm, ktéra powinna by¢ bezposrednio umieszczona z pradem wymiennika ciepla, nie
ostonigta i fatwo dostepna;

5.1, Scianki strefy testowej korozji nie moga by¢ ciefisze niz rury gazéw spalinowych umieszczone
wewnatrz wymiennika ciepla, a materialy oraz wlasciwosci powierzchni tej sekcji musza by¢
poréwnywalne z materialami w tych rurach;

5.2. jesli wymiennik ciepta stanowi jeden element z tlumikiem gazéw spalinowych to zewnetrzna

$cianka tlumika musi by¢ traktowana jako strefa zgodna z wymaganiami pkt 5.1 na wypadek
wystapienia korozji.

6. W przypadku systeméw grzewczych wykorzystujacych powietrze chiodzace silnika do celow
ogrzewania, wymagania okre$lone w ust. 3.2 podrozdzialu A uwaza si¢ za spelnione bez
wykorzystywania wymiennika ciepta zakladajac, Zze spelnione s3 nastepujace warunki:

- powietrze chlodzace, ktdre jest wykorzystywane do celéw ogrzewania, wchodzi w kontakt
wylacznie z powierzchnia silnika, ktora nie zawiera zadnych odlaczanych elementéw oraz

- potaczenia pomiedzy $ciankami obwodu powietrza chlodzacego oraz powierzchniami
wykorzystywanymi do przenoszenia ciepla sq gazoszczelne i olejoodporne.

Uwaza sig, ze warunki te sg spetnione, gdy na przyktad:

6.1. ostona $wiecy zaplonowej odprowadza wszelkie przecieki gazu na zewnatrz obwodu grzewczego
powietrza;

6.2. lacznik pomiedzy glowica cylindra i kolektorem spalin jest umiejscowiony na zewnatrz obwodu
grzewczego powietrza,

6.3. stosowana jest podwdjna ochrona nieszczelnosci pomigdzy glowica cylindra a cylindrem, a

wszelkie przecieki z pierwszego lacznika sq odprowadzane na zewnatrz obwodu grzewczego
powietrza, lub

ochrona nieszczelnosci pomiedzy glowicg cylindra a cylindrem stale zatrzymuje je gdy Sruby na
glowicy cylindra sg zacisnigte na zimno w jednej trzeciej momentu obrotowego ustalonego przez
producenta, lub

obszar, gdzie glowica cylindra faczy si¢ z cylindrem, jest umiejscowiony na zewnatrz obwodu
grzewczego powietrza.

C. PROCEDURA TESTOWA JAKOSCI POWIETRZA
1. W przypadku kompletnych pojazddéw nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaca procedurg testowa:

1.1. Uruchomié grzejnik na jedna godzine przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego
powietrza (predko$é wiatru 2 m/s) przy zamknietych wszystkich oknach oraz, w przypadku
grzejnikow spalinowych, wylaczonym silniku napgdowym. Jednakze w przypadku, gdy po
wybraniu maksymalnej wydajnosci grzejnik wylacza sig automatycznie przed uptywem godziny,
pomiary moga by¢ przeprowadzone przed wylaczeniem.
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1.2. Zawarto$¢ CO w otaczajacym powietrzu powinna by¢ mierzona na podstawie probek pobranych
z:

a)  punktu na zewnatrz pojazdu, mozliwie jak najblizej wlotu powietrza grzewczego oraz z
b)  punktu wewnatrz pojazdu mniej niz 1 m od wylotu powietrza ogrzewanego.

1.3.  Odczyty powinny by¢ dokonane dla reprezentatywnego okresu 10 minut.

1.4. Odczyty z punktu b) powinny by¢ o mniej niz 20 ppm CO wigksze nizZ z punktu a).

2. W przypadku grzejnikéw spalinowych bgdacych komponentami opisany poniZej test powinien
zostac przeprowadzony po testach opisanych w podrozdziale D i E oraz pkt 1.3 podrozdziale F.

2.1. Obwod podstawowy wymiennika ciepta powinien zosta¢ poddany testowi na szczelno$¢ w celu
upewnienia sig, ze zanieczyszczone powietrze nie moze wej$¢ do powietrza grzewczego
przeznaczonego do przedziahu pasazerskiego.

2.2. Wymog ten uwaza sig za spelniony, jesli przy ciénieniu pomiarowym 0,5 hPa, wspéiczynnik
szczelnosci z wymiennika ciepta jest 30 dm’/h.

D. PROCEDURA TESTOWA TEMPERATURY

1. Uruchomié grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego
powietrza (predko$¢ wiatru 2 m/s) przy zamknietych wszystkich oknach. Jednakze w
przypadku gdy po wybraniu maksymalnej wydajnosci grzejnik wylacza sig¢ automatycznie przed
uptywem godziny, pomiary nalezy przeprowadzi¢ przed wylaczeniem. Jeéli ogrzewane powietrze

- jest pobierane z zewngtrz pojazdu, test nalezy przeprowadzi¢ temperaturze otoczenia nie nizszej
niz 15 °C.

2. Temperatura powierzchni jakiejkolwiek z czgsci systemu grzewczego, ktéra moze wejs¢ w
kontakt z kierowca pojazdu w trakcie normalnego uzytkowania mierzona jest termometrem
dotykowym. Zadna czg$é lub czesci nie moze przekroczy¢ temperatury 70 °C dla nieostonigtego
metalu lub 80 °C dla innych materiatow.

2.1. W przypadku czesci systemu grzewczego umigjscowionych za siedzeniem kierowcy oraz w
przypadku przegrzania, temperatura nie moze przekroczy¢ 110 °C.

3.1. W przypadku pojazdow kategorii M, i N zadna z czgsci systemu, ktora moze wejs¢ w kontakt z
siedzacymi pasazerami w trakcie normalnego uzytkowania, z wyjatkiem wylotowej kratki
wentylacyjnej nie moze przekroczyé 110 °C.

3.2. W przypadku pojazddw kategorii M, i M3 zadna z czgsci systemu, ktéra moze wejs¢ w kontakt z
siedzacymi pasazerami w trakcie normalnego uzytkowania nie moze przekroczy¢ 70 °C dla

nieostonigtego metalu lub 80 °C dla innych materialow.

4. Temperatura ogrzewanego powietrza wchodzacego do przedziatu pasazerskiego mierzona w
centralnym punkcie wylotu nie moze przekroczy¢ 150 °C.

E. PROCEDURA TESTOWA DLA EMISJI SPALIN

1. Uruchomié¢ grzejnik na jedng godzing przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego
powietrza (predko$¢ wiatru 2 m/s) i $redniej temperaturze otoczenia 20 + 10° C. Jednakze w
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przypadku gdy po wybraniu maksymainej wydajnosci grzejnik wylacza sig automatycznie przed
uplywem godziny, pomiary nalezy przeprowadzi¢ przed wylaczeniem.

2. Sucha i nierozproszona emisja spalin mierzona przy pomocy odpowiedniego narzgdzia
pomiarowego nie moze przekroczy¢ wartoéci podanych w ponizszej tabeli:

P Grzejniki wykorzystujace | Grzejniki wykorzystujace
arametr . .

paliwo gazowe paliwo plynne
co <0,1 % vol. <0,1% vol.
NO, <200 ppm <200 ppm
HC < 100 ppm < 100 ppm
Jednostka odpiesienia <1 <4
,.Bacharach” - -

’ wykorzystuje si¢ jednostke¢ odniesienia ,,Bacharach” ASTM D 2156.

3. Test powinien zosta¢ powtorzony w warunkach odpowiadajacych predkosci pojazdu 100 km/h.
W tych warunkach warto§¢ CO nie mozZe przekroczy¢ 0,2% vol. Jesli test zostanie
przeprowadzony dla grzejnika jako komponentu, nie ma potrzeby powtarzania go dla typu
pojazdu, w ktérym grzejnik zostanie zainstalowany.

F. WYMAGANIA DLA GRZEINIKOW SPALINOWYCH ORAZ ICH INSTALACIJI

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1, Z kazdym grzejnikiem powinny zostaé dostarczone instrukcje dzialania oraz utrzymania, w

przypadku grzejnikéw przeznaczonych na rynek czesci zamiennych nalezy dostarczy¢ rowniez
instrukcjg instalacji.

1.2.  Powinno zosta¢ zainstalowane wyposazenie zabezpieczajace (jako czgsc grzejnika spalinowego
lub jako czg$¢ pojazdu) w celu kontrolowania dziatania kazdego grzejnika spalinowego w
sytuacjach awaryjnych. Powinno ono zosta¢ tak zaprojektowane, by w przypadku nie
uzyskania plomienia w trakcie zaplonu lub zgasniecia plomienia w trakcie normalnego
dziatania czas zaplonu i wiaczenia przy doplywie paliwa nie przekroczyl czterech minut w
przypadku grzejnikéw na paliwo plynne, lub, w przypadku grzejnikéw na paliwo gazowe,
jednej minuty dla termoelektrycznych urzadzen nadzorujacych ptomien, a 10 sekund w
przypadku urzadzen automatycznych.

1.3.  Komora spalania oraz wymiennik ciepla dla grzejnikéw wykorzystujacych wodg jako czynnik
przewodzacy musza byé zdolne do utrzymania ci$nienia dwukrotnie przekraczajacego
normalne ci$nienie pracy lub ci$nienie 2 baréw (w trakcie pomiarow), w zaleznosci od tego,
ktora warto$¢ jest wigksza. Cisnienie testowe powinno byé zapisane w dokumencie
informacyjnym.

1.4.  Grzejnik powinien posiada¢ etykietg producenta zawierajaca nazweg producenta, numer oraz
typ modelu wraz szacowang wydajnoscia w kilowatach. Podany powinien by¢ réwniez rodzaj
paliwa oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, napigcie operacyjne oraz ciSnienie gazu.

1.5. Opdznione wylaczenie spalinowych dmuchaw powietrznych

1.5.1. Jesli zainstalowane zostaty spalinowe dmuchawy powietrzne, to musza one zosta¢ wyposazone
w opOZzniony wyltacznik w przypadku przegrzania oraz przerwy w dostawie paliwa.
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1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.7.

1.7.1.

2.2.

2.2.1

2.2.2,

223,

224.

2.2.5.

2.3.

23.1

Mozliwe jest zastosowanie innych §rodkéw, majacych na celu zapobiezenie zniszczeniu
wynikajacemu z gwaltownego spalania oraz korozji wylotu, jesli producent dostarczy dowody
ich rownorzednego dziatania, ktore spotkaja sie z aprobata wiadzy homologacyjnej.

Wymagania dla zaopatrzenia w energie elektryczng

Wszystkie wymagania techniczne, zwigzane z napigciem pradu musza miesci¢ si¢ w zakresie
napiecia +16% szacowanych warto$ci. Jednakze, gdy w wyposazeniu znajduje sig
zabezpieczenie przeciwko zbyt matemu lub zbyt wysokiemu napigciu, spetniane muszg by¢
wymagania odnosnie szacowanej warto$ci napigcia oraz bezposredniego sasiedztwa punktow
wylaczenia.

Swiatto ostrzegawcze

Wyraznie widoczne urzadzenie ostrzegawcze w polu widoku operatora powinno informowac,
ze grzejnik spalinowy jest wiaczony lub wylaczony.

WYMAGANIA DLA INSTALACJI W POJEZDZIE

Zakres

. Zgodnie z ust. 2.1.2 grzejniki spalinowe powinny by¢ instalowane z zastosowaniem wymagar

niniejszego podrozdziahu.

. Uwaza sig, ze pojazdy kategorii O wyposazone w grzejniki na paliwo plynne speiniajg

wymagania niniejszego podrozdziatu.
Umiejscowienie grzejnika

Czgsci korpusu oraz inne elementy w sasiedztwie grzejnika musza by¢ chronione przed
przegrzewaniem oraz mozliwym skazeniem paliwem lub olejem.

Grzejniki spalinowe nie powinny stanowi¢ zagrozenia pozarowego nawet w przypadkach
przegrzania. Wymagania uwaza si¢ za spetmione, je$li instalacja zapewnia odpowiednia
odleglos¢ wszystkich czesci i wystarczajaca wentylacje poprzez wykorzystame materialow
ognioodpornych lub tarcz ciepla.

W przypadku pojazdow M; i Ms; grzejnik nie moze by¢ umiejscowiony w przedziale
pasazerskim. Jednakze dopuszcza sig instalacje w odpowiednio zaplombowanym opakowaniu,
ktore rowniez spetnia wymagania ust. 2.2.2.

Etykieta okre$lona w ust. 1.4 lub jej duplikat musza by¢ umieszczone tak, by mozna je bylo
fatwo odczytaé po zainstalowaniu w pojezdzie.

Powinny zosta¢ podjgte wszelkie odpowiednie srodki ostroznosci przy umiejscawianiu
grzejnika w celu zmniejszenia ryzyka obrazen oraz zniszczenia prywatnej wlasnosci.

Dostarczanie paliwa

Filtr paliwa nie moze by¢ umieszczony w przedziale pasazerskim i musi by¢ zaopatrzony w
skuteczne zamknigcie zapobiegajace rozlaniu paliwa.
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2.3.2. W przypadku grzejnikéw na paliwo plynne, jesli zastosowano oddzielne dostarczanie paliwa

2.3.3.

24.

24.1.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

niz obecne w pojezdzie, rodzaj paliwa i umiejscowienie filtra powinny by¢ wyraznie
oznaczone.

Ostrzezenie informujace, Zze grzejnik musi by¢ wylaczony przed ponownym zatankowaniem,
musi byé przymocowana do miejsca tankowania. Dodatkowo stosowna instrukcja
postgpowania winna by¢ zawarta w fabrycznej instrukcji obstugi.

Uktad wydechowy

Dysza wydechowa musi by¢ umiejscowiona tak, by zapobiec wiewaniu spalin do pojazdu
przez wentylatory, wloty powietrza ogrzewanego lub otwarte okna.

Wlot powietrza do spalania
Powietrze do komory spalania nie moze pochodzi¢ z przedziatu pasazerskiego pojazdu.

Wilot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub chroniony by niemozliwe bylo blokowanie go
przez Smieci lub bagaze.

Wlot powietrza grzewczego

Powietrze grzewcze musi by¢ $wieze lub obiegowe oraz musi by¢ pobierane z czystej
powierzchni, ktéra nie jest skazona oparami wydechowymi emitowanymi przez silnik
napedowy, grzejnik spalinowy lub inne Zrédlo w pojezdzie.

Przewody wlotowe musza by¢ zabezpieczone za pomocg siatki lub innych odpowiednich
srodkow.

Wylot powietrza grzewczego

Wszelkie przewody wykorzystywane do rozprowadzania powietrza wewnatrz pojazdu musza

by¢ tak umieszczone lub zabezpieczone, by nie mogly spowodowaé obrazen lub uszkodzen w
przypadku dotkniecia. '

Wylot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub zabezpieczony, by niemozliwe bylo
blokowanie go przez smieci lub bagaze.

Automatyczna kontrola systemu grzewczego

System grzewczy musi wylacza¢ si¢ automatycznie, a doptyw paliwa musi si¢ zatrzymywac w
ciagu pieciu sekund od wylaczenia sitnika. Je$li rgczne urzadzenie zostalo wiaczone, system
grzewczy moze pozosta¢ w dziataniu.

G. WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA GRZEJNIKOW SPALINOWYCH
ZASILANYCH LPG

(Patrz podrozdziat A, ppkt 3.3, uwaga 2)
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Rozdzial 9

Fartuchy i blotniki pojazdow samochodowych oraz przyczep 4

A. DEFINICJE
1. Ostona przeciwrozbryzgowa kot

,»Ostona przeciwrozbryzgowa két” oznacza ukfad przeznaczony do zmniejszania rozbryzgiwania
wody wyrzucanej w gorg przez kota pojazdu bgdacego w ruchu. Ostona przeciwrozbryzgowa kot
sklada sig z réznego rodzaju blotnikéw, fartuchdéw przeciwdeszczowych i falban wyposazonych
w urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot.

2.  Btlotnik

.Blotnik” oznacza sztywna lub polsztywna cze$é przeznaczona do przechwytywania wody
wyrzucanej w gore¢ przez kota pojazdu begdacego w ruchu oraz kierowania jej w strong podioza.
Blotniki moga w calosci lub czeSciowo stanowié integralng czgsé nadwozia pojazdu lub innych
czesci pojazdu, takich jak dolny element platformy tadunkowe;j, itd.

3. Fartuch przeciwdeszczowy

wFartuch przeciwdeszczowy™ oznacza elastyczna czg$¢ przytwierdzonag pionowo za kotem do
dolnego elementu podwozia, powierzchni tadunkowe;j lub do blotnika.

Fartuch przeciwdeszczowy musi takze zmniejsza¢ ryzyko podnoszenia z podioza matych
przedmiotow, szczegdlnie zwiru, oraz odrzucania ich w tyl i na boki w kierunku innych
uzytkownikéw drogi.

4.  Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot

,.Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot” oznacza cze$é ostony przeciwrozbryzgowej kél, ktora
moze zawierac:

4.1. Separator wody/powietrza

Jest to cze$¢ wchodzaca w skiad falbany i/lub fartucha przeciwdeszczowego, poprzez ktérg
moze przeplywac powietrze, a kidra zmniejsza emisjg rozbryzgiwanej wody.

4.2. Pochianiacz energii

Jest to cze$¢ wchodzaca w skiad blotnika i/lub falbany i/lub fartucha przeciwdeszczowego,
ktora pochlania energie wody, zmniejszajac w ten sposob strumien rozpylanej wody.

5. Falbana zewnetrzna
~Falbana zewnetrzna” oznacza cze$é umieszczona w przyblizeniu na plaszczyznie

pionowej, ktora jest rownolegta do plaszczyzny wzdluinej pojazdu. Moze ona tworzy¢
cze$¢ blotnika lub nadwozia pojazdu.

¥ Zrodlo: dyrektywa 91/226/WE, w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odnoszacych sig do ostor
przeciwrozbryzgowych kot niektérych kategorii pojazdow samochodowych i ich przyczep (wraz z pdZniejszym
Zmianami).
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6.

10.

1.

12.

0.1.

Kota kierowane

,»Kola kierowane” oznaczaja kota, ktére uruchamiane s przez uktad kierowniczy pojazdu.

O$§ samokierujaca

»O$ samokierujaca” oznacza o$ obracana dokota centralnego punktu w taki sposéb, ze moze ona
zatoczy¢ poziomy luk. Do celow niniejszego rozdzialu, o§ samokierujaca ,kierowania

obrotowego” jest uwazana za i traktowana jako o$ wyposazona w kota kierowane.

Kota samokierowane

»Kola samokierowane” oznaczaja kota nieuruchamiane przez urzadzenie kierujace pojazdu,
ktére moga obracac sig¢ pod katem nieprzekraczajacym 20° dzigki tarciu wywieranemu przez
podtoze.

O$ unoszona

,»O$ unoszona” oznacza 0§, ktéra moze by¢ uniesiona od poziomu drogi podczas normalnego
uzytkowania pojazdu.

Pojazd bez tadunku

»Pojazd bez tadunku” oznacza pojazd zabudowany (badz z jedna lub wigcej reprezentatywnymi
czedciami) oraz, tam gdzie to wlasciwe, z ptynem chlodniczym, olejami, paliwem, narzedziami,
kotem zapasowym i kierowca o szacunkowej masie 75 kg.

Powierzchnia styku opony

»Powierzchnia styku opony” oznacza cze$é¢ opony pozostajaca w kontakcie z powierzchnig
drogi, ktéra zapewnia przyczepnos¢.

Typ urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot

»Typ urzadzenia przeciwrozbryzgowego koY’ oznacza urzadzenia, ktére nie roznig si¢ pod
wzgledem nastepujacych zasadniczych cech:

—  zasady fizycznej przyjetej w celu ograniczenia emisji (pochianianie energii wody,
separator powietrza/wody),

- materialow,

- ksztattu,

—  wymiaréw (w stopniu, w jakim moga wptywaé na zachowanie si¢ materiatu).
B. WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN PRZECIWROZBRYZGOWYCH KOL
Wymagania ogolne
Urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot musza byé skonstruowane w taki sposob, aby dzialaly
prawidlowo podczas uzytkowania na mokrej drodze. Ponadto nie moga zawiera¢ usterek
konstrukcyjnych ani fabrycznych majacych szkodliwy wplyw na ich sprawne

funkcjonowanie lub zachowanie.

Wymagane badania
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1.1.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

3.1.

3.2.

33.

34.

W zaleznoSci od ich fizycznej zasady dzialania urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot
poddawane s3 odpowiednim badaniom opisanym w dodatkach 1 i 2 i muszg osiagnac
wyniki wymagane w pkt 4 tych dodatkow.

Whniosek o przyznanie homologacji EWG czgsci

Whniosek o homologacje EWG czesci dla urzadzen przeciwrozbryzgowych kot
przedktadany jest przez producenta lub przez jego upowaznionego przedstawiciela.

Dla kazdego typu do wniosku dotacza si¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach
oraz nastg¢pujace materialy informacyjne:

Opis techniczny urzadzenia przeciwrozbryzgowgo k6t ze wskazaniem jego fizycznej
zasady dzialania oraz odpowiedniego badania, ktoremu musi zosta¢ poddane, opis uzytych
materiatow i jeden lub wiecej dostatecznie szczegétowych rysunkéw w odpowiednie;j skali
w celu umozliwienia zidentyfikowania tego(tych) urzadzenia(urzadzen);

Cztery probki: trzy przeznaczone do badan, czwarta przechowywana w laboratorium w
celu dalszej weryfikacji. Laboratorium badawcze moze wymagaé kolejnych prébek.
Dodatek 1

BADANIA URZADZEN PRZECIWROZBRYZGOWYCH KOL
TYPU POCHLANIAJACEGO ENERGIE

Zasada

Celem tego badania jest okreslenie zdolnosci urzadzenia do zatrzymywania wody skierowanej na
nie serig strumieni. Zestaw do przeprowadzenia badan ma na celu odtworzenie warunkéw, w
jakich urzadzenie ma dziata¢ po zainstalowaniu w pojezdzie, jezeli chodzi o ilos¢ i predkosc
wody podnoszonej z podtoza przez bieznik.

Wyposazenie

Opis zestawu do badan: patrz rysunek 8. Badania przeprowadza sie w srodowisku bezwietrznym.
Procedura

Umocowac probkg majacego zosta¢ poddanym badaniu wyposazenia o szerokosci 500 (+0/-5,
mm i wysokosci 750 mm do pionowej ramy wyposazenia do badan, upewniajac sig, Ze probk:
trzyma si¢ dobrze w granicach kolektora oraz ze zadna przeszkoda nie moze zmieni¢ kierunki

wody przed ani po jej uderzeniu.

Ustawi¢ poziom przeptywu wody na 0,675 + 0,01 Vs i skierowa¢ poziomo przynajmniej 9
litrow na probke z odlegtosci 500 + 2 mm (rysunek 8).

Poczekaé, az woda $cieknie z probki do kolektora i obliczyé procent (réznicg) migdzy ilosci
zebranej a uzytej wody.

Powtorzy¢ badanie pieciokrotnie, nastgpnie obliczy¢ $redni procent zebranej wody.
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4. Wyniki

4.1. Obliczony sredni procent zebranej wody podczas pieciu badan nie moze by¢ nizszy niz 70%
ilosci wody skierowanej na urzadzenie.

4.2. Jezeli najwyzszy i najnizszy procent zebranej wody rézni sie¢ od sredniego procentu o wigcej niz
5%, badanie zostaje uniewaznione i musi zostaé¢ powtdrzone.

Jezeli rowniez w drugim badaniu najwyzszy i najnizszy procent zebranej wody roézni sig¢ od
sredniego procentu o wigcej niz 5%, Vlub najnizsza wartoé¢ nie speinia wymagan pkt 4.1,
odmawia si¢ przyznania homologacji.

4.3. Jezeli pionowa pozycja urzadzenia ma wptyw na uzyskane wyniki, procedura opisana w pkt 3.1.
1 3.4. musi zosta¢ powtdrzona w pozycjach dajacych najwyzszy i najnizszy procent zebranej
wody; wymagania pkt 4.2. pozostaja w mocy.

Wymagania pkt 4.1. pozostaja w mocy w celu uzyskania wynikéw kazdego badania.
Dodatek 2

BADANIE URZADZEN PRZECIWROZBRYZGOWYCH KOL
TYPU ODDZIELAJACEGO POWIETRZE/WODE

1. Zasada

To badanie ma na celu okreslenie efektywnosci materialu porowatego przeznaczonego do
zatrzymywania wody padajacej na niego z powietrznego/wodnego rozpylacza ci$nieniowego.

Wyposazenie uzyte podczas badania musi symulowa¢ warunki, na jakie narazony bylby
zainstalowany w pojezdzie material, jezeli chodzi o ilo$é i predko$é rozpylanej przez kota wody.

2. Wyposazenie
2.1, Zestaw do przeprowadzania badania opisany jest na rysunku 9.

3.  Procedura

3.1. Umocowaé pionowo probke o wymiarach 305 x 100 mm w zestawie do badan, upewnic¢ sig, ze
miedzy probka a gorna plytka nie ma szczeliny oraz ze tacka znajduje si¢ we wlasciwej pozyci.
Napetnié zbiornik rozpylacza jednym litrem wody i umiesci¢ go tak jak opisano na diagramie.

3.2. Rozpylacz musi by¢ ustawiony na nastgpujace wartosci:
ci$nienie (rozpylacza): 5 bar + 10%/- 0%
szybko$¢ przeptywu wody: | litr/minutg + 5 sekund

rozpylanie: okrezne, o $rednicy w przyblizeniu 50 mm z odlegtosci 200 mm od prébki, dysza o
Srednicy 5 mm.

3.3. Rozpyla¢ do chwili gdy przestanie si¢ pojawia¢ mgla wodna i zanotowaé czas trwania badania.
Odczekaé 60 sekund, podczas ktorych woda sptywa z prébki do tacki i zmierzy¢ ilos¢ zebranej
wody. Zmierzy¢ ilo§¢ wody pozostatej w zbiomiku rozpylacza. Obliczy¢ procent objgtosciowy
wody zebranej w stosunku do rozpylone;.
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2

4.3,

0.1.

0.2.

3.1.

3.2

Powtérzy¢ badanie pigciokrotnie i obliczy¢ $redni procent zebranej wody. Przed kazdym
badaniem sprawdzic, czy tacka, zbiornik rozpylacza i naczynie pomiarowe sg suche.

Temperatura otoczenia podczas badania musi wynosic¢ 21 + 3°C.
Wyniki

Obliczony na koniec pigciu badan $redni procent zebranej wody nie moze by¢ mniejszy niz 85%
ilosci wody rozpylonej na urzadzenie.

Jezeli najwyzszy i najnizszy procent zebranej wody rézni sig od $redniego procentu o wigcej niz
5%, badanie zostaje uniewaznione i musi zosta¢ powtorzone.

Jezeli réwniez w drugim teScie najwyzszy i najnizszy procent zebranej wody rézni si¢ od
Sredniego procentu o wigcej niz 5%, i/lub najnizsza warto$¢ nie spelnia wymagan pkt 4.1.,
odmawia sig przyznania homologacji.

Jezeli pionowa pozycja urzadzenia ma wplyw na uzyskane wyniki, procedura opisana w pkt 3.1.
i 3.4. musi zosta¢ powtérzona w pozycjach dajacych najwyzszy i najnizszy procent zebranej
wody; wymagania pkt 4.2. pozostaja w mocy.

Wymagania pkt 4.1. pozostaja w mocy w celu uzyskania wynikéw w kazdym badaniu.

C. WYMAGANIA DOTYCZACE WYPOSAZ'E'NIA
W OSLONY PRZECIWROZBRYZGOWE KOL

ZAKRES OBOWIAZYWANIA

Wszystkie pojazdy kategorii N; o masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 tony oraz
wszystkie pojazdy kategorii N3, O3 i O4 musza mie¢ wbudowane i/lub by¢ wyposazone w
urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot, tak aby speniac ponizsze wymagania.

Wymagania ustanowione powyzej, odnoszace si¢ do urzadzen przeciwrozbryzgowych ko,
zdefiniowanych w pkt 4 podrozdziatu A, nie sa obowiazkowe w przypadku pojazdow
skladajacych sie¢ z podwozia i kabiny, pojazdow bez nadwozia, ,,pojazdéw terenowych”
lub pojazdow, w ktorych obecno$é urzadzen przeciwrozbryzgowych kot nie wspéldziata z
ich przeznaczeniem. Jezeli jednak takie urzadzenia sa montowane do wyzej wymienionych
pojazdow, musza one odpowiada¢ wymaganiom niniejszego rozdziatu.

WYMAGANIA OGOLNE

Osie

Osie unoszone

Jezeli pojazd wyposazony jest w jedna lub wigcej osi unoszonych, oslona
przeciwrozbryzgowa kot musi obejmowaé wszystkie kota, kiedy o§ jest opuszczona i kota,
ktore maja kontakt z podlozem, kiedy o jest uniesiona.

Osie samokierujace

Jezeli pojazd wyposazony jest w o samokierujaca, uklad przeciwrozbryzgowy musi
odpowiadaé warunkom stosowanym do kot niekierowanych, jezeli sa osadzone na czgsci
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4.1.

4.2.

6.1.

6.2,

7.1.
7.1.1.

obrotowej. Jezeli nie sa osadzone na tej czesci, musza spelnia¢ warunki stosowane do két
kierowanych.

Potozenie falbany zewngtrzne;j

W przypadku két niekierowanych odlegtosé ,.¢” miedzy podiuing ptaszczyzng styczng do
zewngtrznej powierzchni opony, bez uwzgledniania wybrzuszen opony w poblizu podioza,
a wewnetrzng krawedzia falbany nie moze przekraczaé 75 mm, chyba ze promient
krawedzi wewnetrznej falbany, zgodnie z definicja w pkt 7.2, 8.2 i 9.2, jest mniejszy niz
1,0 R, w ktérym to przypadku nie moze ona przekraczaé¢ 100 mm (rysunek 1).

W przypadku kot kierowanych i samokierujacych odleglosé¢ ,.c” nie moze przekracza¢ 100
mm.

Stan pojazdu

W celu sprawdzenia zgodnosci z niniejszym rozdziatem, pojazd musi znajdowac sig w
nastgpujacym stanie:

a)  nie moze by¢ z tadunkiem, a kota musza by¢ ustawione prosto;
b)  w przypadku naczep, powierzchnie tadunkowe muszg by¢ poziome;

c)  opony musza by¢ napetnione powietrzem do normalnego cisnienia.

Ostony przeciwrozbryzgowe kot
Ostona przeciwrozbryzgowa kot musi spelnia¢ wymagania ustalone w pkt i pkt 7-9.

Ostona przeciwrozbryzgowa kot dla kot niekierowanych lub kot samokierujacych, ktére sa
przykryte podtoga nadwozia lub dolna czeécia platformy ladunkowej, musza speiniaé
wymagania ustalone w pkt i pkt 7-9 lub w pkt 8.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Wymagania dotyczace pochlaniajacych energie oston przeciwrozbryzgowych kot dla osi
wyposazonych w kota kierowane, samokierujace lub niekierowane.

Blotniki

Blotniki musza pokrywac przestrzen bezposrednio nad, z przodu i z tytu opony lub opon w
nastepujacy-sposob:

a) w przypadku osi pojedynczej lub zestawu wieloosiowego, w ktérej odleglosc ,.d”
(rysunek 4) migdzy oponami zainstalowanymi do sasiadujacych osi przekracza 300
mm, przednia krawedz (C) musi zostaé przedtuzona tak, aby osiagna¢ lini¢ O - Z,
gdzie F15u (theta) = nie wiecej niz 30° ponad poziom osi wyposazonych w kola
kierowane lub samokierujace i nie wigcej niz 20° w przypadku kot niekierowanych.

Konicowa krawedz (rysunek 2) musi byé przedtuzona w dét w taki sposob, aby
znajdowac sie nie wiecej niz 100 mm ponad linia przechodzaca przez Srodek kota;

b) w przypadku zestawéw wieloosiowych, w ktorych odleglos¢ ,,d” miedzy oponami
zainstalowanymi do sasiadujacych osi nie przekracza 300 mm, blotnik musi by¢ taki,
jak na rysunku 4a;
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c) blotnik musi mieé¢ szeroko$¢ catkowita ,,q” (rysunek 1) wystarczajaca przynajmniej
do pokrycia catkowitej szerokosci opony ,,b” lub catkowitej szerokosci dwéch opon
7 w przypadku két blizniaczych, przy czym bierze si¢ pod uwage najwyzsze
wartosci dla opony/kota podane przez producenta. Wymiary ,,b” i ,,t” s3 mierzone na
wysokosci piasty, wylaczajac wszelkie oznaczenia, karby, tasmy ochronne itp., na
powierzchni opony.

7.1.2. Przednia strona tylnej czesci blotnika musi byé wyposazona w urzadzenie
przeciwrozbryzgowe zgodne z wymaganiami wymienionymi w dodatku 1 do podrozdzialu
B. Material ten musi pokrywaé wnetrze blotnika do wysokosci okre$lonej przez linig
prosta biegnaca od srodka kota pod katem przynajmniej 30° do poziomu (rysunek 3).

7.1.3. Jezeli blotniki wykonane sa z kilku czgsci, nie moga zawieraé szczelin umozliwiajacych
przedostawanie si¢ pytu wodnego na zewnatrz, kiedy pojazd znajduje sig¢ w ruchu.

7.2. Falbany zewngtrzne

7.2.1. W przypadku osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych, w ktérych odleglos¢ ,.d”
migdzy oponami zainstalowanymi do sasiadujacych osi przekracza 300 mm, dolna
krawedz falbany zewnetrznej nie moze by¢ umieszczona poza ponizszymi odlegtosciami i
promieniami, mierzonymi od $rodka kota (rysunek 2):

a) Osie wyposazone w kofa kierowane lub kola
samokierujace: W

Od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)
(nachylenie C przy 30°) » Rv<1,5R

Od tyinej krawedzi (w strong tyhu pojazdu)
(nachylenie A przy 100 mm)

b)  Osie wyposazone w kota niekierowane: )

Od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)
hyl C 20°

(nachylenie C przy 20°) \ Rv<1.25R

Od tylnej krawedzi (w strong tytu pojazdu)

(nachylenie A przy 100 mm)

J

gdzie R jest promieniem opony zainstalowanej do pojazdu, za$§ Rv odlegloscia, wyrazong
katowo, w ktdrej umieszczona jest dolna krawgdz falbany zewngtrzne;.

7.2.2. W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktdrych odlegto$é¢ ,,d” migdzy oponami na
sasiadujacych osiach nie przekracza 300 mm, falbany zewngtrzne, usytuowane w
przestrzeni miedzy osiami, musza by¢ umieszczone w odleglosciach ustalonych w pkt
7.2.1. i muszg by¢ przedhuzone w dét w taki sposéb, aby nie znajdowac sig wigcej niz 150
mm ponad pozioma linig przechodzaca przez §rodek koét, lub w taki sposob, ze pozioma
odleglos¢ migdzy ich dolnymi zakoriczeniami nie przekracza 60 mm (rysunek 4a).

7.2.3. Glebokodé falbany zewnetrznej nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm we wszystkich punktach
poza pionowa linia przechodzaca przez $rodek kota. Glgbokos¢ falbany moze by¢
stopniowo zmniejszana w przedniej czesci tej linii.
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7.2.4. Nie sg dozwolone zadne otwory w falbanach zewnetrznych lub miedzy falbanami
zewngetrznymi a innymi czg$ciami blotnika umozliwiajace pojawienie si¢ mgly wodnej w
czasie gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu.

7.3. Fartuchy przeciwdeszczowe

7.3.1. Szeroko$¢ fartucha przeciwdeszczowego musi spelnia¢ wymagania okreslone dla ,,q” w
pkt 7.1.1 lit. c), za wyjatkiem sytuacji, kiedy fartuch przeciwdeszczowy znajduje sig
wewnatrz blotnika, w ktdrym to przypadku jego szerokos¢ musi by¢ przynajmniej réwna
szerokosci bieznika opony.

7.3.2. Ukierunkowanie fartucha przeciwdeszczowego musi by¢ zasadniczo pionowe.
7.3.3. Maksymalna wysokos$¢ dolnej krawedzi nie moze przekracza¢ 200 mm (rysunek 3).

Odleglos¢ ta powigkszona jest do 300 mm w przypadku ostatniej osi, jezeli odlegloéc
katowa nizszej krawedzi falban zewnetrznych, Rv, nie przekracza wymiaréw promienia
opon zainstalowanych do kot na tej ost.

7.3.4. Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowac si¢ w odleglosci wiekszej niz 300 mm od
koncowej krawedzi opony, mierzac w poziomie.

7.3.5. W przypadku zestawdéw wieloosiowych, w ktorych odleglosé ,,d” miedzy oponami na
sasiadujacych osiach jest mniejsza niz 250 mm, jedynie tylny zestaw ko6t musi byé
wyposazony w fartuchy przeciwdeszczowe. Fartuch przeciwdeszczowy musi znajdowaé
si¢ za kazdym kolem, jezeli odleglos¢ ,,d” miedzy oponami na sasiadujacych osiach
wynosi co najmniej 250 mm (rysunek 4b).

7.3.6. Fartuchy przeciwdeszczowe nie moga odchyla¢ sig w tyl wiecej niz 100 mm pod
naciskiem sity 3 N na 100 mm szerokosci fartucha przeciwdeszczowego przytozonej w
punkcie umieszczonym 50 mm powyzej dolnej krawedzi fartuchow przeciwdeszczowych.

7.3.7. Calo$¢ przedniej czesci fartucha przeciwdeszczowego 0 minimalnych wymaganych

wymiarach musi by¢ wyposazona w urzadzenie przeciwrozbryzgowe, ktore spelnia
wymagania wymienione w dodatku 1 podrozdziatu B.

7.3.8. Miedzy dolnym tylnym krancem blotnika a fartuchem przeciwdeszczowym nie sa
dozwolone zadne otwory umozliwiajace pojawianie si¢ mgly wodne;j.

7.3.9. Jezeli urzadzenie przeciwrozbryzgowe odpowiada wymaganiom dotyczacym fartuchow
przeciwdeszczowych (pkt 7.3.), nie wymaga si¢ zadnych dodatkowych fartuchow
przeciwdeszczowych.

8. Wymagania odnoszace si¢ do oslon przeciWrozbryzgowych kot wyposazonych w

pochlaniajace energie urzadzenia przeciwrozbryzgowe kol dla niektérych osi, ktore sa
wyposazone w kota niekierowane lub samokierujace (patrz pkt 6.2)

8.1. Blotniki

g.1.1. Blotniki musza pokrywa¢é przestrzen bezpoSrednio nad opong lub oponami. Ich przednie i
tylne krafice musza rozciagaé si¢ przynajmniej do poziomej plaszczyzny stycznej do
tylnego krafica opony lub opon (rysunek 5). Tylny kraniec moze jednak zosta¢ zastapiony
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przez fartuch przeciwdeszczowy, w ktérym to przypadku musi sig on rozciaga¢ do géme;j
czgsel blotnika (lub czgsci rownowazne;).

8.1.2, Calo$¢ wewnetrznej tylnej czgSci blotnika musi by¢ wyposazona w urzadzenie
przeciwrozbryzgowe, ktdre spetnia wymagania wymienione w dodatku 1 podrozdziatu B.

8.2. Falbany zewngtrzne

8.2.1. W przypadku osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych, w ktérych odlegtosé migdzy
sasiednimi oponami wynosi co najmniej 250 mm, falbana zewnetrzna musi pokry¢
powierzchnie rozciagajaca si¢ od dolnej do gomej czeéci blotnika, az do linii prostej
utworzonej przez styczna do goémej krawedzi opony lub opon i lezaca migdzy pionowa
plaszczyzna utworzona przez stycznag do przodu opony i blotnika lub fartucha
przeciwdeszczowego umieszczonego za kotem lub kotami (rysunek 5b).

W przypadku zestawéw wieloosiowych falbana zewngtrzna musi by¢ umieszczona za
kazdym kotem.

8.2.2. Miedzy falbana zewngtrzng a wewnetrzng czeécia blotnika nie s3 dozwolone zadne otwory
umozliwiajace pojawianie si¢ mgly wodne;.

8.2.3. Jezeli fartuchy przeciwdeszczowe nie sa zainstalowane za kazdym kotemn (patrz pkt 7.3.5.)
falbana zewngtrzna musi przebiegaé nieprzerwanie migdzy zewnetrzng krawegdzia fartucha
przeciwdeszczowego i pionowa plaszczyzng styczng do punktu najdalej potoZonego od
przodu opony pierwszej osi (rysunek 5a).

8.24. Calo$¢ wewnetrznej powierzchni falbany zewnetrznej, ktorej wysokosé nie moze by¢
mniejsza niz 100 mm, musi byé¢ wyposazona w pochlaniajace energig urzadzenie
przeciwrozbryzgowe odpowiadajace wymaganiom podrozdziatu B.

8.3. Fartuchy przeciwdeszczowe

Fartuchy przeciwdeszczowe musza rozciagaé si¢ do dolnej czgsci blotnika i odpowiadac

pkt 7.3.1.-7.3.9.

9. Wymagania dotyczace oston przeciwrozbryzgowych kot wyposazonych w oddzielajace
powietrze/wode urzadzenia przeciwrozbryzgowe kol dla osi z kotami kierowanymi lub
nickicrowanymi.

9.1. Btotniki

9.1.1. Blotniki musza odpowiada¢ wymaganiom pkt 7.1.1. lit. ¢).

9.1.2. Blotniki do osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych, w ktérych odleglos¢ migdzy

oponami na sasiadujacych osiach przekracza 300 mm, musza takze odpowiadaé
wymaganiom pkt 7.1.1. lit. a).

9.1.3. W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktorych odlegto$¢ migdzy oponami na
sasiadujacych osiach nie przekracza 300 mm, blotniki musza by¢ takze zgodne ze wzorem
pokazanym na rysunku 7.

9.2. Falbany zewngtrzne

9.2.1. Dolne krawedzie falban zewnetrznych musza by¢ wyposazone w oddzielajace
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powietrze/wodg urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot odpowiadajace wymaganiom
podrozdziatu B.

9.2.2. W przypadku osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych, w ktérych odleglos¢ migdzy
oponami sasiadujacych osi przekracza 300 mm, dolna krawedz urzadzenia
przeciwrozbryzgowego kot zainstalowanego do falbany zewngtrznej musi mied
nastgpujace maksymalne wymiary i promienie, mierzone od srodka kota (rysunki 6 i 7):

a) osie wyposazone w kola kierowane lub kota |
samokierujace:

od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)
(nachylenie C przy 30°) ¢ Rv<1,05R

od tylnej krawgdzi (w strong tyhu pojazdu)
(nachylenie A przy 100 mm)

b)  Osie wyposazone w kota niekierowane: )

od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)
(nachylenie C przy 20°) L Rv < 100R
od tylnej krawgdzi (w strong tytu pojazdu)
(nachylenie A przy 100 mm)

gdzie R = promien opony zainstalowanej do pojazdu;
Rv = odlegtos¢ katowa dolnej krawgdzi falbany zewngtrznej od srodka kota.

9.2.3. W przypadku osi pojedynczych lub zestawdw wieloosiowych, w ktorych odlegtosé migdzy
oponami sasiadujacych osi nie przekracza 300 mm, falbany zewnetrzne umieszczone w
przestrzeniach migdzy osiami musza byé usytuowane w sposob wyszczegdlniony w pkt
9.1.3. oraz rozciaga¢ si¢ w dot w taki sposob, aby znajdowac¢ sie co najmniej 100 mm
ponad pozioma linia prosta przechodzacq przez srodek kot

9.24. Glebokos¢ falbany zewngtrznej nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm we wszystkich punktach
poza pionowa linia przechodzaca przez srodek kola. Gleboko$¢ falbany moze by¢
stopniowo zmniejszona w przedniej czgscei tej linii.

9.255. Nie sa dozwolone Zadne otwory w falbanach zewnetrznych lub migdzy falbanami
zewnetrznymi a innymi cze$ciami biotnika umozliwiajace pojawienie si¢ mgty wodnej w
czasie gdy pojazd znajduje sig w ruchu.

9.3. Fartuchy przeciwdeszczowe

9.3.1. Fartuchy przeciwdeszczowe musza:

a)  speimia¢ wymagania pkt 7.3. (rysunek 3); lub

b) spemia¢ wymagania pkt 7.3.1., 7.3.2., 7.3.5., 7.3.8. 1 9.3.2. (rysunek 6).
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9.3.2.

9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.23.

9.33.

Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot spelniajace wymagania wymienione w dodatku 2
podrozdziatu B musi by¢ zainstalowane do fartuchéw przeciwdeszczowych, okreslony w
pkt 9.3.1. lit. b), przynajmniej wzdtuz krawedzi.

Dolna krawedZ urzadzenia przeciwrozbryzgowego nie moze znajdowac si¢ wyzej niz 200
mm nad podlozem.

Urzadzenie przeciwrozbryzgowe musi mie¢ glebokos¢ co najmniej na 100 mm.

Oprocz  dolnej czeéci zawierajacej urzadzenie przeciwrozbryzgowe, fartuch
przeciwdeszczowy, okreslony w pkt 9.3.1. lit. b), nie moze odchylaé sig w tyl wigcej niz
100 mm pod naciskiem sity 3 N na 100 mm jego szeroko$ci zmierzonej na styku fartucha
przeciwdeszczowego i urzadzenia przeciwrozbryzgowego w pozycji roboczej, przytozonej
w purkcie umieszczonym 50 mm powyzej dolnej krawedzi fartucha przeciwdeszczowego.

Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowaé sie w odleglosci wiekszej niz 200 mm od
koncowej krawgdzi opony, mierzac w poziomie.
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Uwaga:

RYSUNKI
Rysunek 1

Szerokos¢ (q) blotnika (a) i polozenie falbany (j)

q(7.1.1q 8
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Litery odnosza sig do wlasciwych podpunktéw podrozdziatu C.
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Rysunek 2

Wymiary blotnika i falbany zewnetrznej

T

45 mm min. {7.2.3) X

~—— e

Uwaga: 1. Podane litery odnosza sie do wiasciwych podpunktéw podrozdziatu C.
2. T: rozpigtosc blotnika.
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Rysunek 3

Polozenie blotnika i fartucha przeciwdeszczowego

(7.1.2)

(7.3)

DE—

300 mm max.

Uwaga: Podane litery odnoszg sie do wlasciwych podpunktéw podrozdziatu C.

200 mm max.
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Rysunek 4
Blotniki i falbana zewnetrzna dla kol kierowanych, samokierujgcych lub niekierowanych

T

/ 60 mmmax /10 mmmax.  (7.2.2) \
: in. | 45 mm min. ¥,

(a) Wymiary blotnikéw i falban zewnetrznych dla zestawdéw wieloosiowych

Uwaga: 1. Podane litery odnoszg si¢ do wlasciwych podpunktéw podrozdziatu C.
2. T: rozpigtosé blotnika.

Rysunek 4

N
\\\\\
\
AN (7.3.5)
300
— mm mS—— ¢ S—
—na
200 mm
ymxx.
300 ma max.

(b) Potozenie urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot w odniesieniu do zestawu wieloosiowego

Uwaga: Podane litery odnoszg sie do wlasciwych podpunktéw podrozdziatu C.
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Rysunek 5
Diagram pokazujacy zespol oslony przeciwrozbryzgowej kol zawierajacej urzgdzenia
przeciwrozbryzgowe kol wyposazone w pochlaniacze energii dla osi z kolami niekierowanymi
lub samokierujgcymi

(Podrozdziat C - pkt 6.2 i pkt 8)

100 mm min.

_ \\\\\\\\\ N
| \ /|

/
' !

d

200 mm max.

e 300 mm max.

< 250 mm

-~
a) zestaw wieloosiowy, gdzie odleglos¢ migdzy oponami jest mniejsza niz 250 mm

(items 8.1 and 8.3)

100 mm min,

MM ERER
TN

) _J____]

2 250 mm 300 mm max.

(pkt 8.118.3)
(b) osie pojedyncze lub zestaw wieloosiowy, w ktérym odlegto$é miedzy oponami nie jest mniejsza
niz 250 mm
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Rysunek 6

Diagram pokazujacy zesp6l oslony przeciwrozbryzgowej kol zawierajacej urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kol wyposazone w pochlaniacze energii dla osi z kolami kierowanymi,
samokierujacymi lub niekierowanymi

T

™

/ 45 mm min. (9.2.4)

~N g
F
}.
/o
(9.2.2) /
y - .
' i max
/ 200 ;om max.
(9.3.2)

o

Uwaga: 1. Podane litery odnoszg sig¢ do wlasciwych podpunktéw podrozdziatu C.
2. T: rozpigtos¢ blotnika.
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Rysunek 7

Diagram pokazujacy zespo! oslony przeciwrozbryzgowej kol zawierajacej urzgdzenia
przeciwrozbryzgowe kot (blotnik, fartuch przeciwdeszczowy, falban¢ zewng¢trzng) dla zestawu
wieloosiowego, w ktorym odleglos¢ miedzy oponami nie przekracza 300 mm

T

/ 45 mm min, (9.2.4) \

45 mm min. .(9.2.4)
s \.' {9.2.1)

d 250: wymagany fartuch

Uwaga: 1. Podane litery odnosza si¢ do wlasciwych podpunktdéw podrozdziatu C.
2. T: rozpigtos¢ blotnika.
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Rysunek 8

Zestaw do przeprowadzania badan dla pochlaniajgcych energi¢ urzadzen
przeciwrozbryzgowych kol

(patrz dodatek 1 podrozdzialu B)
F

/ 59032

N

750 mm

150

90° 3 1°{ . \:J

100 min. 200

>
+
/

*
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N S
+
+t+

+
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E

Uwaga: A zasilanie woda z pompy.

B = przeplyw do zbiornika kolektora.

C= kolektor o wymiarach wewnetrznych 500 (+5/-0) mm dhugosci i 75 (+2/-0) mm
szerokosci.

D= cienkos$cienna rura o $rednicy 54 mm.

E= 12 otworéw nawierconych promieniscie, jak pokazano, o Srednicy 1,68 (+0,025/-0)
mm.

F= probka o szerokosci 500 (+0/-5) poddawana badaniu.

Wszystkie wymiary liniowe sa podane w milimetrach.
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Rysunek 9

Zestaw do przeprowadzania badan oddzielajacych powietrze/wode urzadzen
przeciwrozbryzgowych kot

(patrz dodatek 2 podrozdziatu B)
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Rozdzial 10

Palno$é materialéw konstrukcyjnych pojazdéw -/

A. WYMAGANIA

1. Zakres

Niniejszy rozdzial odnosi si¢ do palno$ci (podatno$¢ na zaplon oraz predkos¢ spalania i
topienia) materialdw stosowanych w konstrukcji pojazdow kategorii M3 shizacych do
przewozu wigcej niz 22 pasazerdw, nie przeznaczonych do przewozu pasazeréw stojacych oraz
do uzytku w miastach (autobuséw miejskich).

Definicje

2.1.  ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu wedtug definicji podane w punkcie
2.2. w odniesieniu do palnosci czesci stosowanych we wnetrzu pomieszczenia dla pasazerow.

2.2. |, Typ pojazdu” oznacza pojazdy nie réznigce si¢ pod nastepujacymi, istotnymi wzgledami:

2.2.1. urzadzenia takie jak materialy, siedzenia, zastony, $cianki dzialowe itp., stosowane we wngtrzu
pomieszczenia dla pasazerow,

2.2.2. masa stosowanych urzadzen, lecz jedynie w przypadku wywierania wplywu na cechy
stanowiace przedmiot niniejszego rozdziatu,

2.2.3. masa stosowanych urzadzen stanowigcych wyposazenie dodatkowe, lecz jedynie w przypadku
wywierania wplywu na cechy stanowiace przedmiot niniejszego rozdziatu,

2.3.  ,Homologacja czgsci” oznacza homologacje urzadzen takich jak materialy, siedzenia, zastony,
$cianki dziatowe itp.

2.4. |, Typ czgsci” oznacza czgSci nie roZnigce si¢ pod nastepujacymi, istotnymi wzgledami:
24.1. material(y) podstawowy(we) (np. welna, tworzywo sztuczne, guma, materiaty mieszane),
2.4.2. przeznaczenie (tapicerka siedzenia, podsufitka itp.),

2.4.3. oznaczenie typu nadane przez producenta,

2.4.4. liczba warstw w przypadku materialéw kompozytowych,

2.4.5. inne wiasnosci, lecz jedynie w przypadku wywierania wptywu na cechy stanowiace przedmiot
niniejszego rozdziahu.
2.5. ,Pomieszczenie dla pasazeréw” oznacza pomieszczenie przeznaczone do wykorzystywania
przez pasazerow (z uwzglgdnieniem baru, kuchni, toalety itp.) ograniczonych:
-dachem,
-podtoga,
- Scianami bocznymi,
- drzwiami,
- oszkleniem zewnetrznym,
- tylna przegroda pomieszczenia lub ptaszczyzna podparcia oparé tylnych siedzen,
-po stronie kierowcy, Srodkowej pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, plaszczyzna
pionowa, przechodzaca przez punkt ,,R” siedzenia kierowcy,
-po przeciwnej stronie $rodkowej pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, przegroda
przednia,

¥ Zrodlo: dyrektywa 95/28/EWG, dotyczaca palnosci materiatléw stosowanych we wnetrzu pojazdéw samochodowych.
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2.6. ,Siedzenie” oznacza konstrukcje mogaca byé lub nie by¢ na stale polaczona z konstrukcja
pojazdu, kompletna z tapicerka, przeznaczona na miejsce siedzace dla jednej dorostej osoby.
Termin ten obejmuje zaréwno siedzenie pojedyncze, jak i czg$¢ siedzenia kanapowego
przeznaczonego na miejsce siedzace dla jednej dorostej osoby.

2.7.  ,Grupa siedzen” oznacza zaréwno siedzenie kanapowe, jaki i oddzielne siedzenia potozone
obok siebie (tzn. takie, ktorego przednie punkty kotwiczenia leza na tej samej linii poprzecznej
lub sa wysunigte do przodu w stosunku do tylnych punkow kotwiczenia i leza na tej samej linii
poprzecznej lub sg wysunigte do tylu w stosunku do przednich punkéw kotwiczenia innego
siedzenia) i ktére sa przeznaczone na miejsce siedzace dla jednej lub wigcej dorostej(tych)
osoby(osob).

2.8. ,Siedzenie kanapowe” oznacza konstrukcje kompletna z tapicerka, przeznaczong na miejsca
siedzace dla wigcej niz jednej dorostej osoby.

2.9. ,Predko$¢ spalania” oznacza iloraz dlugosci spalonego odcinka do czasu potrzebnego do
spalenia tego odcinka. Jest ona wyrazana w milimetrach na minute.

2.10. ,Material kompozytowy” oznacza materiat ztozony z kilku warstw podobnego lub réznego
materialu utrzymywanego nieroziacznie przez sklejenie, zgrzanie, laminowanie, spawanie itp.
W przypadku materialéw nieroziacznie polaczonych ze soba (np. przez zszycie, zgrzeiny o
duzej gestosci, nitowanie), to takie materiaty nie sa uznawane jako material kompozytowy.

2.11. ,Lico” oznacza strong materiatu skierowana, po jego zamontowaniu w pojezdzie, do wnetrza
pomieszczenia pasazerskiego.

2.12. , Tapicerka” oznacza uklad wewnetrznej wysciotki 1 wykonczonej wyktadziny zewnetrznej,
tworzacych razem wypetnienie ramy siedzenia.

2.13. ,Wykladzina(ny) wewne¢trzna(ne)” oznacza material(y) ktére (w polaczeniu ze soba) tworza
wykornczona(ne) powierzchnig(nie) sufitu, $ciany lub podlogi.

Specyfikacje

7.1.  Materialy stosowane we wngtrzu pomieszczenia pasazerskiego podlegajace homologacji
powinny zosta¢ poddane jednemu lub wigcej z badan wymienionych w odpowiednich
podrozdziatach.

7.2.  Sposrdd nastgpujacych materiatow, pie¢ probek w przypadku materiatéw izotropowych lub 10
probek w przypadku materiatéw anizotropowych (pig¢ dla kazdego kierunku), powinno zosta¢
poddanych badaniom opisanym w podrozdziale B:

-material(y) stosowany(ne) na tapicerk¢ kazdego z siedzenn (wlaczajac w to siedzenie
kierowcy),

- material(y) stosowany(ne) do pokrycia podsufitki,

-material(y) stosowany(ne) do pokrycia $cian bocznych i tylnej, wlaczajac w to Scianki
dziatowe,

- material(y) stosowany(ne) na elementy izolacji termicznej lub akustycznej,

- material(y) stosowany(ne) do pokrycia podtogi,

-material(y) stosowany(ne) na pokrycia elementéw wnetrza polek na bagaZz oraz rur
grzewczych i wentylacyjnych,

- material(y) stosowany(ne) do mocowania elementow o$wietlenia.

Ponadto, jedna probke nalezy przedtozy¢ placéwcee technicznej w celu zarchiwizowania.

7.2.1. Wynik badania nalezy uznaé¢ za zadowalajacy jezeli, biorac pod uwage najgorsze wyniki badan,
predko$é pozioma spalania materiatu nie jest wigksza niz 100 mm/minutg lub jezeli ptomien
zgasnie przed osiagnigciem ostatniego punktu pomiarowego.

7.3.  Spoérdd nastepujacych materialdw, cztery probki, dla kazdej ze stron (jezeli nie sg identyczne),
powinny zosta¢ poddane badaniom opisanym w podrozdziale C:

- material(y) stosowany(ne) do pokrycia podsufitki,
-material(y) stosowany(ne) na pokrycia elementéw wngtrza polek na bagaz oraz rur
grzewczych i wentylacyjnych, usytuowanych w dachu,
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- material(y) stosowany(ne) do mocowania elementéw o$wietlenia, usytuowanych we wnegtrzu
potek na bagaz i/lub w dachu.

Ponadto, jedna probke nalezy przedtozy¢ placéwce technicznej w celu zarchiwizowania.

7.3.1. Wynik badania nalezy uznac¢ za zadowalajacy jezeli, biorac pod uwagg najgorsze wyniki badan,
nie powstaje kropla dokonujaca zaptonu weiny bawelniane;.

7.4.  Trzy préobki w przypadku materialu izotropowego lub sze$¢ probek w przypadku materiatu

anizotropowego, materiatu(téw) stosowanego(nych) na firanki i zastony (i/lub inne materialy
wiszace) powinien(ny) zosta¢ poddane badaniom opisanym w podrozdziale D:

Ponadto, jedna probke nalezy przedtozyc¢ placowcee technicznej w celu zarchiwizowania.

7.4.1. Wynik badania nalezy uzna¢ za zadowalajacy jezeli, biorac pod uwage najgorsze wyniki badan,
predkosé pionowa spalania materiatu nie jest wigksza niz 100 mm/minute.

7.5. Materialy ktorych badanie wedtug metod opisanych w podrozdziatach od B do D nie jest
wymagane, to:

7.5.1. czgsci wykonane z metalu lub szkla,

7.5.2. kazda czgs$¢ sktadowa siedzenia o masie materiatu niemetalowego mniejszej niz 200 g; jezeli

catkowita masa tych czgsci skitadowych przekracza 400 g materialu niemetalowego
przypadajacego na jedno siedzenie, to kazdy z materiatéw musi zosta¢ poddany badaniom,

7.5.3. elementy, ktorych pole powierzchni lub objetosé nie przekracza odpowiednio:
7.5.3.1. 100 cm® lub 40 cm® w przypadku elementéw, ktére sa polaczone z pojedynczym
miejscem siedzacym,

7.5.3.2. 300 cm’ lub 120 cm® przypadajacych na rzad siedzen oraz, maksymalnie,
przypadajacych na metr biezacy wngtrza pomieszczenia pasazerskiego dla elementéw
rozmieszczonych w pojezdzie i ktore nie sg polaczone z pojedynczym miejscem siedzacym,
7.5.4. przewody elektryczne,

8. Zmiana typu pojazdu 1 materiatu oraz zmiany do tych homologacji
9. Wymagania dotyczace montazu materialéw i wyposazenia w pojezdzie i/lub w urzadzeniach
bedacych czgsciami

9.1.  Materialy i/lub wyposazenie stosowane w pomieszczeniu pasaZerskim i/lub w urzadzeniach
homologowanych jako czgsci powinny by¢ montowane w sposéb zmniejszajacy do minimum
ryzyko rozwoju i rozprzestrzeniania si¢ ptomieni.

9.2.  Owe materialy i/lub wyposazenie powinny by¢ montowane wylacznie zgodnie ze swym
przeznaczeniem oraz badaniami, ktorym zostaly poddane (patrz: punkty 7.2, 7.3 oraz 7.4), a w
szczegblnosci w odniesieniu do ich palnosci i topliwosci (w kierunkach poziomym i
pionowym).

9.3. Zaden klej stosowany do mocowania materiatu we wnetrzu do swej konstrukcji no$nej nie
powinien podnosi¢ palnosci materiatu.

B. BADANIE OKRESLAJACE PALNOSC POZIOMA MATERIALOW
1. Zasada

Probka zamocowana w uchwycie o ksztalcie litery ,,U”, umieszczona w komorze spalania,
poddawana jest dzialaniu zdefiniowanego plomienia o malej energii przez 15 sekund. Plomien
powinien by¢ skierowany na wolny koniec probki. Badanie okresla czy i kiedy ptomien gasnie
lub czas w ktérym plomien przebywa okreslona odleglosé.

2. Aparatura
2.1. Komora spalania (rysunek 1), najlepiej wykonana ze stali nierdzewnej i majaca wymiary podane

na rysunku 2. Przednia cze$¢ komory stanowi ognioodporne okno rewizyjne, ktdre moze by¢
przednig pokrywa lub drzwiczkami.
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W spodzie komory znajdujg si¢ otwory wentylacyjne, a wokot calej czesci gornej przebiega
szczelina wentylacyjna. Komora spalania ma cztery nogi o wysoko$ci 10 milimetréw kazda.

Komora moze mie¢ otwdr na jednym z bokdw, umozliwiajacy wprowadzenie uchwytu z probka,
a po przeciwnej stronie powinien si¢ znajdowaé otwor doprowadzajacy gaz. Stopiony materiat
powinien si¢ gromadzi¢ w kuwecie (patrz: rysunek 3), tak umieszczonej na dnie komory, by nie
zakrywala zadnego z otworéw wentylacyjnych.

2108

Rysunek 1. Przyklad komory spalania z uchwytem na probke oraz kuweta.
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Rysunek 3. Przyklad kuwety (wymiary w milimetrach).

2.2. Uchwyt probki, wykonany z dwoch kawatkéw blachy lub ramek o ksztalcie litery ,,U”, z
nierdzewnego materiatu. Wymiary podano na rysunku 4.

W celu pewnego zamocowania probki w uchwycie, dolny kawatek blachy ma wystajace
sworznie, a gorny - odpowiadajace im otwory. Sworznie stuza takze jako punkty pomiarowe
poczatku i konca przy pomiarze predkosei spalania badanego materiatu.

Dolna czeéé ramki o ksztalcie litery ,,U” powinna by¢ podparta za pomoca ramy z napigtymi
zaroodpornymi drutami o srednicy 0,25 mm i rozmieszczonymi co 25 mm (patrz: rysunek 5).

Plaszczyzna styczna do dolnej czeSci probki powinna przebiegaé na wysokosci 178 mm ponad
dnem komory. Odlegtos¢ przedniej krawedzi uchwytu prébki od tylnej $ciany komory powinna
wynosi¢ 22 mm, a odleglo§¢ bocznych krawedzi uchwytu probki od bocznych scian komory

powinna wynosi¢ 50 mm. Wszystkie wymiary sa wymiarami wewngtrznymi (patrz: rysunek 1
12).
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rysunek 4. Przykiad uchwytu prébki (wymiary w milimetrach).
Rowek 0,5 X 0,5 Dkugos'c'

(kierunek probkai)

Zewnetrzna
czgs$¢ ramy

Rowki2x 2

Rysunek 5. Przykiad przekroju dolnej ramy z podparciem w postaci ramy z drutami
(wymiary w milimetrach).

2.3. Palnik gazowy. Zrodiem plomienia jest niewielki palnik Bunsena o érednicy wewnetrznej 9,5 +
0,5 mm. Jest on tak umieszczony wewnatrz komory spalania, by srodek jego dyszy lezat 19 mm
ponizej $rodka dolnej krawedzi wolnego korica probki (patrz: rysunek 2).

2.4. Gaz badawczy. Gaz dostarczany do palnika powinien mie¢ wartos¢ opatowa okoto 38 MJ/m’
(np. gaz ziemny).

2.5. Metalowy grzebien, o dlugosci przynajmniej 110 mm, z siedmioma lub osmioma gtadkimi,
zaokraglonymi z¢gbami.

2.6. Stoper o dokladnosci 0,5 sekundy.

2.7. Komora dymowa. Komora spalania moze by¢ umieszczona w komorze dymnej pod warunkiem,
ze pojemno$é komory dymnej jest zawarta pomigdzy 20- a 110-krotno$cia pojemnosci komory
spalania oraz pod warunkiem, ze Zaden z wymiarow: dtugos¢, szeroko$¢ ani wysokos¢ nie jest
wigkszy o ponad 2,5 raza od Zadnego z dwdch pozostatych wymiaréw.

Przed badaniem, nalezy zmierzy¢ predkosé pionowa powietrza przepuszczanego przez komorg
dymna w odlegtosci 100 mm przed i za miejscem, w ktérym w czasie pomiaréw bedzie sig
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znajdowaé komora spalania. Predko$¢ ta powinna wynosi¢ od 0,10 do 0,30 m/s, by uniknac
potencjalnego dyskomfortu dla prowadzacego badanie.

3. Probki
3.1. Ksztalt i wymiary

3.1.1.Ksztatt i wymiary prébek podano na rysunku 6. Grubos$é probki odpowiada grubosci badanego
wyrobu, lecz nie powinna ona przekracza¢ 13 mm. O ile jest to mozliwe, probka powinna mie¢
jednakowy przekrdj na calej dtugosci.
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Rysunek 6. Probka (wymiary w milimetrach).

3.1.2.Jezeli ksztalt i wymiary wyrobu nie pozwalajg na pobranie prébki, to nalezy pobraé probke
mniejsza, o nast¢pujacych wymiarach minimalnych:

(a)dla prébek o szerokosci od 3 do 60 mm, ich dtugo$¢ powinna wynosié co najmniej 356 mm;
w takim przypadku, pomiar dokonywany jest na jego szerokosci;

(b)dla prébek o szerokosci od 60 do 100 mm, ich dtugo$¢ powinna wynosié¢ co najmniej 138
mm; w takim przypadku, pomiar predkosci spalania odpowiada dlugosci probki, a pomiar
nalezy rozpocza¢ od pierwszego punktu pomiarowego.

3.2. Pobieranie probek

Probki nalezy pobiera¢ z materiatu poddawanego badaniu. Materiatow majace rézne predkosci
spalania w roznych kierunkach, nalezy przebada¢ w kazdym z kierunkéw. Probki nalezy

pobiera¢ i umieszcza¢ w komorze spalania w sposOb umozliwiajacy pomiar najwigkszej
predkosci spalania.

Jezeli material dostarczany jest z szerokosci, to nalezy z niego wyciaé pas o diugosci
przynajmniej 500 mm, obejmujacy cala jego szeroko$¢. Z tego pasa nalezy nastgpnie pobra¢
probki z miejsc potozonych w réwnych odstepach i lezace przynajmniej 100 mm od jego
krawedzi.

Pobieranie probek z gotowych wyrobow powinno odbywac sig w ten sam sposéb, o ile ksztalt
wyrobu na to pozwala. Jezeli grubo$¢ wyrobu przekracza 13 mm, to powinna by¢ ona
zmniejszona do 13 mm przez obrobkg mechaniczng od przeciwnej strony niz ta, ktora jest
zwrécona do wnetrza pomieszczenia pasazerskiego. Jezeli nie jest to mozliwe, badanie nalezy
przeprowadzi¢ na prébce o nie zmniejszonej grubosci, po uprzednim uzgodnieniu z placéwka
techniczna prowadzaca badania homologacyjne. W takim przypadku, poczatkowa grubos¢
probki nalezy poda¢ w sprawozdaniu z badan.

Materiaty kompozytowe (patrz: punkt 2.10 podrozdzialu A) nalezy badaé tak, jakby mialy
jednorodng budowg.

W przypadku materiatow wykonanych przez nakladanie warstw o roznej konstrukcji, a ktére nie
sa kompozytami, nalezy przeprowadzi¢ osobne badanie kazdej z warstw lezacych na glgbokosci
do 13 mm od powierzchni ktéra jest zwrdcona do wnetrza pomieszczenia pasazerskiego.
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Kondycjonowanie‘

Probki powinny zosta¢ poddane kondycjonowaniu przez co najmniej 24 godziny, lecz nie diuzej
niz 7 dni, w temperaturze 23 + 2°C i wilgotnoéci wzglednej 50 + 5%. Powinny one pozostawaé
w tych warunkach do chwili badania.

Metoda badania

Probki o powierzchni wlochatej lub kosmatej nalezy umiesci¢ na plaskiej powierzchni i
dwukrotnie przeczesa¢ pod wlos grzebieniem opisanym w punkcie 2.5.

Probke nalezy tak umiesci¢ w uchwycie opisanym w punkcie 2.2, by jej wolny koniec
skierowany byt w dét, ku plomieniowi.

Wyregulowaé wysokos¢é ptomienia do wysokosci 38 mm, uzywajac znacznika w komorze
spalania. Pobor powietrza przez palnik powinien by¢ zamkniety. Przed rozpoczeciem pierwsze)
proby, w celu ustabilizowania, palnik powinien sig pali¢ przez | minute.

Umiesci¢ uchwyt z probka w komorze spalania tak, by koniec probki zostat poddany dziataniu
plomienia, po uptywie 15 sekund nalezy odcia¢ doptyw gazu do palnika.

Pomiar czasu spalania rozpoczyna si¢ w chwili, gdy podstawa plomienia przechodzi przez
pierwszy punkt pomiarowy. Nalezy obserwowad, czy rozprzestrzenianie si¢ plomienia odbywa
sig¢ predzej wzdtuz goémej, czy dolnej strony probki.

Pomiar czasu spalania jest zakonczony, gdy ptomien osiagnie ostatni punkt pomiarowy lub jezeli
plomien zgasnie przed dotarciem do ostatniego punktu pomiarowego. Jezeli plomien nie
osiagnie ostatniego punktu pomiarowego, to nalezy zmierzy¢ dlugo$¢ spalonego odcinka.
Dtugo$¢ spalonego odcinka jest to cze$¢ materialu zniszczonego na powierzchni lub w jego
wngtrzu przez spalenie.

Jezeli probka sig nie zapali lub nie bedzie sig pali¢ po zgaszeniu plomienia palnika, a takze<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>